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VINDERPROJEKT UDARBEJDET 

AF TEAM ENTASIS:
ENTASIS AS 
GHB LANDSKAB AS
HALL MCKNIGHT
NIRAS AS
TRAFIKPLAN

En særlig egenart, der giver med og modspil til Nordhavns øvrige kvarterer er helt 
centralt i udviklingen af Levantkaj, Nordhavns næste bykvarter, hvor containertermi
nalen skal omdannes til et kvarter med boliger, erhverv, skoler, kirke, kultur mv.

I foråret 2017 gav fem teams deres indlevede bud på fremtidens Levantkaj, som et 
unikt, varieret og levende bykvarter. 

Konkurrencen skulle belyse, hvordan der kan skabes et bæredygtigt levende kvarter 
med et alsidigt byliv med mangfoldige typer aktiviteter og bredt udbud af boliger, ser
viceerhverv, kultur og idræt, hvor byrum, grønne områder og vandflader skal invitere 
til oplevelser og udfoldelse for alle. Visionen var at skabe ”et særligt sted”.

Arkitektonisk har vi bedt om en række principper, som eksemplificerer og konkretise
rer formgivningen af bygninger og boliger, hvor det skulle påvises, at bygningerne 
både egner sig til attraktive arbejdspladser og boliger. På baggrund heraf har de fire 
teams arbejdet med afsæt i den traditionelle københavnerkarré, og det femte team 
arbejdet med en entydig stokbebyggelse.

Med afsætning i de fem forslags forskellige analyser, fokusering og løsningsforslag 
har dommerkomitéen haft nogle interessante og udfordrende drøftelser. På baggrund 
heraf endte dommerkomitéen op med to vinderforslag, som der siden har været af
holdt et forhandlingsforløb med i efteråret 2017. Først herefter har dommerkomitéen 
udpeget den endelige vinder af konkurrencen.

Dommerkomitéen vil gerne rette en tak til alle fem teams og deres meget kvalificerede 
løsningsforslag samt det store engagement, der kendetegner dem alle.

En enig dommerkomité har fundet, at Team Entasis med forslag 3 ”Levanten” har sva
ret mest overbevisende på konkurrencens vision, krav og ønsker og har udpeget dette 
forslag som endelig vinder.

I indeværende dommerbetænkning præsenteres resultatet af dommerkomitéens ar
bejde suppleret af tegninger og illustrationer af de fem forslag.

RITA JUSTESEN
Chef for Planlægning og Arkitektur, By & Havn
Formand for dommerkomitéen

ET UNIKT BYKVARTER 
MED SIN HELT EGEN 
IDENTITET I BYDELEN 
NORDHAVN

LEVANTKAJ 

LEVANTKAJ
SKAL I DEN KOMMENDE 

ÅRRÆKKE OMDANNES 

FRA CONTAINERTERMINAL

TIL DET KVARTER I KØBENHAVN, 

HVOR ALLE NORDHAVNS 
KVALITETER ER SAMLET 

I ÉT BYKVARTER
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KONKURRENCEUDSKRIVER OG -FORM
Konkurrencen blev udskrevet af By & Havn som en indbudt projektkonkurrence med et 
begrænset antal deltagere i henhold til EU’s udbudsdirektiv 2014/24/EF.

KONKURRENCEPROGRAMMET 
Konkurrenceprogrammet er udarbejdet af By & Havn. 

KONKURRENCEPERIODE
20. februar 2017 til 18. maj 2017.

DELTAGERE
Team Entasis  
GHB Landskabsarkitekter / Hall McKnight / Niras / Trafikplan.

Team BIG  
Rambøll Studio Dreiseitl / Buro Happold Engineering / Urgent Agency / Planværk
stedet.

Team COBE  
Schønherr / Sweco / Jens HøyerKruse / Torben Dam / Raw Mobility / VindVind.

Team Juul Frost Arkitekter  
SWECO Architects / Atkins DK / Midtconsult / Thue Kvorning / John Pløger.

Team Sleth, SLA og MOE  Ellen Braae / Claus BechDanielsen / Rene Kural.

FAKTA
KONKURRENCE

KONKURRENCE  |  FAKTA

ILLUSTRATIONER FRA KONKURRENCEPROGRAMMET
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5 FAKTA
KONKURRENCE

KONKURRENCE  |  FAKTA

DOMMERKOMITÉ
Rita Justesen, chef for Planlægning og Arkitektur, By & Havn, 
formand for dommerkomitéen
Michael Soetmann, udviklings og salgsdirektør, By & Havn
Kent Martinussen, arkitekt MAA, fagdommer udpeget af Arkitektforeningen
Jens Kvorning, arkitekt MAA, fagdommer udpeget af Arkitektforeningen
Erik Brandt Dam, arkitekt MAA, fagdommer udpeget af Danske Landskabsarkitekter

RÅDGIVERE FOR DOMMERKOMITÉEN
Tina Saabye, stadsarkitekt, Teknik og Miljøforvaltningen, Københavns Kommune
Marc Jørgensen, Økonomiforvaltningen, Københavns Kommune
Lise Pedersen, Teknik og Miljøforvaltningen, Københavns Kommune
Tue Alstrup Avnby, Teknik og Miljøforvaltningen, Københavns Kommune
Nicolai Irminger Axholm, chef for Salg og Udlejning, By & Havn
Rikke Faaborg Jarmer, chef for Bæredygtighed og Byliv, By & Havn
Tina Allerelli Vestergaard, projektleder, By & Havn
Magnus Justesen, By & Havn

DOMMERKOMITÉENS SEKRETÆR
Dorte Sibast, arkitekt MAA, Arkitektforeningens Konkurrenceafdeling.

BEDØMMELSESKRITERIER
Forslagene blev bedømt på deres evne til at imødekomme By & Havns forventninger og 
ambitioner om en funktionel, fleksibel, markant og bæredygtig masterplan. Der blev 
lagt vægt på, at det nye bykvarter skulle fremstå med en tydelig egenart, og at det 
skulle fremme byliv og give med og modspil til Nordhavns øvrige bykvarterer, jf. krav 
og ønsker i konkurrenceprogrammet.

BEDØMMELSESPERIODE
18. maj 2017 til 17. august 2017.

VEDERLAG
DKK 300.000 eksklusiv moms pr. team i fase 1
DKK 150.000 eksklusiv moms pr. team, der har deltaget i forhandlingsrunden i fase 2

FORHANDLINGSFORLØB
1. september 2017 til 30. oktober 2017

Dommerkomitéen udpegede 2 vindere til at kvalificere deres forslag i et forhandlings
forløb. Der blev nedsat et forhandlingsudvalg, der var identisk med dommerkomitéen 
og dennes rådgivere. Igennem forløbet har forhandlingsudvalget afholdt tre møder 
med de to vindere inden aflevering af de endelige forslag.

OFFENTLIGGØRELSE AF RESULTATET
9. januar 2018.
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KONKURRENCE  |  OMRÅDET
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KONKURRENCE  |  OMRÅDET



8OPGAVEN
KONKURRENCE

MASTERPLAN FOR ET NYT BYKVARTER
Formålet med konkurrenceopgaven var at komme med forslag til en masterplan for 
Levantkaj, den næste etape af udviklingen i Nordhavn. Levantkaj skal være et blandet 
bykvarter med boliger, erhverv, institutioner og kultur, der sammen skal skabe ram
men om det gode hverdagsliv for 1012.000 beboere og beskæftigede.

Hovedtemaet for masterplankonkurrencen er udviklingen af et blandet bykvarter med 
dén egenart, der bliver skabt i mødet mellem den tætte by og Øresund, stedet hvor 
man får en særlig oplevelse ved at bo i et kvarter, der er omgivet af blå og grønne re
kreative områder.

De overordnede strukturer er givet ved Strukturplanen for Nordhavn. Med afsæt i den
ne skal masterplanen for Levantkaj fastlægge en tæt bebyggelsesstruktur med ud
gangspunkt i en intensiv brug af de større rekreative områder og nære byrum. Levant
kaj er unik med sin placering ved Skudehavnen med det ’hemmelige’ lommevandrum 
og med Øresunds til tider hidsige skumsprøjt. De meget forskellige typer af vand kom
bineret med de rekreative områder skal medvirke til at give Levantkaj et særkende.

MASTERPLANEN 

SKAL UDFORMES MED 

UDGANGSPUNKT I EN 

FORDELING AF ETAGEAREALET 

MED 2/3 BOLIGER 
OG 1/3 ERHVERV

EN MASTERPLAN FOR 

LEVANTKAJ, SOM VISER DEN 

OVERORDNEDE STRUKTUR  

– BEBYGGELSE, LANDSKAB, 

BYRUM OG TRAFIK

KONKURRENCE  |  OPGAVEN

ILLUSTRATION FRA KONKURRENCEPROGRAMMET
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GENERELLE
BEMÆRKNINGER
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DOMMERKOMITÉENS  |  GENERELLE BEMÆRKNINGER

KONKURRENCEOMRÅDET
ER OPDELT I DELOMRÅDERNE 
LEVANTKAJ ØST OG LEVANTKAJ VEST 

KONKURRENCEOMRÅDET
INFRASTRUKTUR-BINDINGER

LEVANTKAJ 
ØST

LEVANTKAJ 
VEST
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PROGRAMMETS SÆRLIGE KRAV
Programmet efterlyser forslag til et nyt og unikt bykvarter, som i kraft af sin særlige 
beliggenhed kan tiltrække både beboere, arbejdspladser og besøgende, som ved sin 
funktionelle og rumlige mangfoldighed skaber ramme om et levende byliv, hvor gå
ende og cyklende er prioriteret højt. Der er et stort ønske om frodige og grønne byrum 
samt en variation af rekreative oplevelser med afsæt i nærheden til vandet. Der skal 
arbejdes omhyggeligt med mikroklima og gode, lokale opholdsmuligheder, som giver 
plads til både det aktive, det henslængte og det stille samt rolige liv.

Der er en række forudsætninger, som sætter rammerne for strukturering af området. 
Metroens linjeføring er fastlagt således, at den afskærer eller giver en særlig status til 
det nordvestlige hjørne af Levantkaj Øst. Levantkaj krydses af nogle østvestgående 
ledningstracéer, som skal friholdes for bebyggelse. Tilkoblingen til det overordnede 
vejnet er også givet. Den endelig tilkørsel til Levantkaj Øst vil komme fra nord, men der 
skal skabes mulighed for i en tidligere fase at skabe tilkørsel fra Levantkaj Vest. 

Ud over disse infrastrukturbindinger stiller programmet krav om et bredt, gennem
gående parkbånd langs sydsiden af Levantkaj og en rekreativ brug af Skudehavnen i 
overensstemmelse med Strukturplanen for Nordhavn.

Programmets krav til den nye bydel er meget udfoldede og ambitiøse. Dette skaber 
både udfordringer og muligheder, som de fem teams har håndteret på forskellige må
der, således at der samlet set foreligger en grundig undersøgelse af, hvorledes pro
grammets krav kan imødekommes.

DEN SÆRLIGE IDENTITET
Intentionen om, at det nye bykvarter på Levantkaj opnår en særlig identitet samtidig 
med, at det fremstår som en integreret del af hele den nye bydel i Nordhavn, ser dom
merkomitéen som et essentielt krav.

Strukturplanen for Nordhavn deler den nye bydel i en række holme af forskellige stør
relser. Holmenes størrelser, deres placering og eksponering mod de forskellige vand
flader, deres tætheder og andelen af åbne arealer vil skabe forskellige identiteter med 
afsæt i Strukturplanens disponering. Derudover er det den måde, som byens traditio
nelle elementer, såsom bebyggelsen, gaden, pladsen, parken og promenaden, fortol
kes og kombineres på, som skaber identiteten og forskellene i identitet mellem de 
forskellige holme. 

I og med, at denne opgave handler om at bygge en by af holme, kommer dertil det sær
lige spørgsmål: Hvordan anvendes og fortolkes byens traditionelle elementer, når de 
skal anvendes inden for holmens afgrænsede felt og ikke i en kontinuert bystruktur?

GENERELLE 
BEMÆRKNINGER
FASE 1

DOMMERKOMITÉENS

DOMMERKOMITÉENS  |  GENERELLE BEMÆRKNINGER
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DOMMERKOMITÉENS  |  GENERELLE BEMÆRKNINGER

MASTERPLAN FORSLAG 1 TEAM JUUL | FROST ARKITEKTER

MASTERPLAN FORSLAG 2 TEAM BIG

FIRE AF DE FEM FORSLAG VÆLGER DEN SAMME 
GRUNDSTRUKTUR, HVOR DET ØSTVESTGÅENDE 

LEDNINGSTRACÉ ANVENDES SOM DEN OVERORDNEDE 

FORDELINGSGADE I DET NYE BYKVARTER
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STRUKTURPLAN FOR NORDHAVN, 
2009. UDARBEJDET AF COBE, SLETH, 

RAMBØLL OG POLYFORM

DOMMERKOMITÉENS  |  GENERELLE BEMÆRKNINGER

MASTERPLAN FORSLAG 3 TEAM ENTASIS

MASTERPLAN FORSLAG 4 TEAM SLETH, SLA, MOE

MASTERPLAN FORSLAG 5 TEAM COBE



14BASISSTRUKTUREN
Metrolinjen og ledningstracéet betyder, at fire af de fem forslag vælger den samme 
grundstruktur, hvor det østvestgående ledningstracé anvendes som den overordnede 
fordelingsgade i det nye bykvarter. Dog med den forskel, at forslag 5 i en glidende be
vægelse sammenkæder adgangen fra nord med den østvestgående fordelingsgade, 
hvor de øvrige forslag arbejder med et vinkelret møde mellem disse to gader. 

Forslag 3 adskiller sig herfra ved at placere fordelingsgaden som en del af det store 
gennemgående park og promenadebånd mod syd. Herved rejses spørgsmålet om for
dele og ulemper forbundet med at adskille eller samle de forskellige trafikarter og 
bevægelser. Traditionelt har det været god latin at adskille trafikarterne. Men når det 
gælder tryghed i lokalområder, peges der på fordele ved at samle trafikanterne. Hertil 
kan så tilføjes overvejelserne om den betydningstildeling og forståelse af området, 
der sker gennem den måde trafikken og bevægelserne kanaliseres og sammenkæ
des på.

Det er dommerkomitéens opfattelse, at lokaliseringen af fordelingsgaden mod syd, 
sammen med promenaden og den lineære park som ses i forslag 3, udgør en interes
sant løsning, som samlet set rummer en række fordele. Denne disponering betyder, at 
man ved ankomsten til den nye bydel med det samme bliver præsenteret for den fan
tastiske udsigt og kontakten til vandet, som den store identitetsbærende attraktion. 
Den giver også en klar forståelse af, hvor man er, hvordan man søger ind i kvarteret, 
og den gør den sydlige promenade til et aktivt sted.

Den potentielle ulempe ved denne disponering er knyttet til, om biltrafikken vil lægge 
begrænsninger på brugen af havneparken, og om det vil opleves som usikkert fra be
byggelsen at skulle krydse fordelingsgaden. Dommerkomitéens trafikrådgivere har 
imidlertid afmonteret denne bekymring ved at påpege, at der vil være mindre trafik på 
fordelingsvejen i Levantkajkvarteret, end der er på Islands Brygge. 

AT BYGGE BY VED VANDET, PÅ EN HOLM
Strukturplanen for Nordhavn fokuserer på kvaliteten ved, at alle beboere og besø
gende skal kunne opleve, at de er ved vandet eller tæt på vandet – og den samme 
ambition gentages i programmet for Levantkaj, hvor det understreges, at man i den 
nye bydel skal opleve at være i et kvarter, som er omgivet af vand på alle sider.

Dette stiller krav til både forståelsen og organiseringen af de forskellige kanter mod 
vandet og en nuanceret forståelse af de omgivende vandfladers forskellige karakterer. 
Det stiller også krav til hvilke bymæssige elementer og bebyggelsesformer, der an
vendes, og hvordan de fortolkes og tilpasses denne særlige situation. Det stiller lige
ledes krav til den måde holmens bebyggelsesstruktur organiseres på – specielt i hvil
ken udstrækning, og hvordan de indre dele af holmen har kontakt med eller kan opleve 
vandet.

MIDTEN OG VANDET
En af udfordringerne, når kravet om en intens oplevelse af at være ved vandet skal 
opfyldes, er bredden på Levantkaj Øst. Der er næsten 400 m fra nordsiden til sydsiden. 
Det betyder, at man fra bebyggelsen i de indre dele ikke umiddelbart vil opleve kontak
ten til vandet. Forslagsstillerne benytter sig af forskellige strategier til at håndtere 
denne problematik. 

Forslag 5 foreslår at hæve den midterste del af holmene så meget, at man fra midter
sektionen af både Levantkaj Øst og Levantkaj Vest – i kraft af denne høje position – vil 
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15 kunne se de omgivende vandflader mod nord og syd. Samtidig er det en pointe i dette 
forslag, at man derved kan indrette en overdækket parkering under den hævede mid
tersektion.

Forslag 2 benytter sig i lidt mindre omfang af den samme strategi, idet den park, der 
indgår i forslaget, foreslås indrettet med et antal høje, hvorfra man på samme måde vil 
kunne se de omgivende vandflader og derved forstå, at man er i et bykvarter, som lig
ger på en holm.

En tredje strategi er at organisere bebyggelsen på en sådan måde, at der opstår en 
række kiler eller tragtformede åbninger mod vandet. Ved at kombinere disse tragtfor
mede åbninger med bebyggelser, der rummer mange forskydninger og forsætninger, 
argumenteres der i forslag 4 for, at man på denne måde vil kunne opfylde kravet om, 
at alle vil kunne se og føle sig i kontakt med vandet. Disse kileformede åbninger anven
des i forslaget også til at åbne metropladsen mod vandet, således at man fra metro
stationen vil se vandet, og dermed ved ankomsten med metro til Levantkaj umiddel
bart bliver gjort bekendt med dens særlige kvaliteter.

KANTEN OG VANDET
Kanten mod vandet tildeles en afgørende rolle både gennem programmets krav til det 
nye kvarter og gennem det faktum, at det er holme, der arbejdedes med. Den sydlige 
kant på Levantkaj er i programmet defineret som et gennemgående parkbånd med en 
anbefalet bredde. Der optræder ret forskellige forslag til detailindretningen af Park
båndet, men alle forslag arbejder med en stram konstrueret havnekant med varieren
de højder. I alle forslag ligger Parkbåndet lavere end byggefelterne og vil helt eller 
delvist blive oversvømmet i tilfælde af ekstremt højvande.

Levantkajs tre øvrige sider behandles ret forskelligt af de deltagende teams. Forslag 1 
og 2 arbejder med hårde konstruerede kanter hele vejen rundt om Levantkaj Øst. For-
slag 3, 4 og 5 foreslår langs skudeløbet en kant, som er inspireret af den bløde, bevok
sede kant, som findes i dele af den tidligere Skudehavn. Forslag 5 arbejder med små, 
stedvise påfyldninger udenpå en gennemgående promenade. Disse stenpåfyldninger 
vil med tiden blive bevokset med pionervækster. Forslag 4 gennemfører en grundig 
analyse af de forskellige kanter og de vandflader, de vender ud imod, og anvender 
denne analyse til at begrunde den konkrete indretning af de forskellige kanter. Mod 
Skudehavnsløbet foreslås en forholdsvis irregulær kant, hvor udposninger af varieren
de størrelser kan rumme små skure til klubber og værksteder.

Forslag 3 foreslår den mest afvekslende kant mod Skudehavnsløbet delt i 5 sektioner, 
som henholdsvis skyder sig frem og viger tilbage og giver dermed både en interessant 
rytme samt mulighed for mange forskellige slags aktiviteter. 

Det er dommerkomitéens vurdering, at den fligede og afvekslende kant mod Skudelø
bet bedst understøtter programmets ønske om en identitetsstærk og mangfoldig by
del. Dommerkomitéen ser forslag 3 og 4, som dem, der rummer de mest overbevi
sende løsninger.

DE GRØNNE BYRUM
Programmet stiller krav om en frodig og grøn bydel med træer, grønne facader, grøn
ne tage og grønne byrum. Alle forslag følger kravet om en lineær park langs med Le
vantkajs sydside (Parkbåndet). Alle fem forslag har også Levantkaj Vest som den grønne 
holm med boldbane og forskellige udgaver af grønne nicher langs kanterne, mellem 
institutionerne.
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16Udover Parkbåndet og campus imødekommes kravet om grønne byrum med forskel
lige typer af mindre parker eller parkstrøg. Normalt er byparken et af de vigtigste 
strukturerende træk i en bydel. Byparken er det anderledes, åbningen i en tæt bydel, 
som både giver luft og rum for et andet byliv end det, der udspiller sig i gaderne. Det 
er ofte i forhold til parken, at man orienterer sig, og det er omkring parken, at de mest 
attraktive boliger er beliggende.

Når det som her drejer sig om at bygge en ny bydel på en holm, hvor det er vandet og 
kanterne mod vandet, der er den store attraktion og det organiserende for hele planen, 
så får byparken en anden strukturel rolle. Det er der nogle af forslagsstillerne, som er 
meget opmærksomme på, mens andre anvender parken på en mere traditionel og 
mindre reflekteret måde.

Forslag 1 foreslår to smalle parkstrøg (klimaskår), som forbinder nord og sydsiden af 
Levantkaj Øst. Det er dommerkomitéens vurdering, at disse parkstrøg er for smalle til 
at gøre sig gældende som vigtige træk, som kan give plads for et lokalt rekreativt liv, 
og dommerkomitéen stiller sig tvivlende overfor, om de har den vigtige funktion som 
overordnede forbindelser, som forslagsstilleren lægger op til med yderligere brofor
bindelser.

Forslag 2 lancerer en forholdsvis traditionel indeliggende park (Byparken). Bakker af 
overskudsjord skaber udsigtspunkter, hvorfra man vil kunne se vandet, men de sam
me høje vil også opdele rummet, som i forvejen har en lidet favnende form og derfor 
ikke rigtigt formår at optræde som det samlende element, som Byparken tilsynela
dende er tænkt som.

Forslag 3 er det forslag, som mest originalt tolker problematikken ”Parken på en 
holm”. I dette forslag placeres parken i det nordvestlige hjørne af Levantkaj Øst og 
gives karakter af en strandeng. Dvs. den knytter sig som park til kanten og til vandet, 
og den henter sin karakter fra de kystlandskaber, som findes i Øresundsregionen. 

Forslag 4 foreslår en mindre park som en udvidelse af kanten mod Skudehavnen, der 
ligesom forslag 3 henter karakteren fra Skudehavnen med den fligede kant, som fort
sætter ud i Skudeløbet. Herudover argumenteres ikke yderligere for det grønne områ
des betydning for Levantkaj.

Forslag 5 opererer med en kombination af en lille skov og et grønt Phus, hvor over
dækningen over Phuset sammen med den lille skov fremstår som en bypark – i hvert 
fald på planen. Der er ikke redegjort nærmere for, hvorledes det kan lykkes at få rela
tivt store træer til at vokse på Poverdækningen og derigennem opnå en bypark med 
den størrelse, der vises på planen.

DET AFSKÅRNE HJØRNE
Metroens linjeføring indebærer, at det nordvestlige hjørne af Levantkaj Øst får en særlig 
status med risiko for at blive afskåret fra den øvrige del af det nye bykvarter. De fleste 
forslag forsøger at imødegå denne afskæring ved at aktivere kanterne langs metroen 
med højere bygninger med meget erhverv eller med andre særligt aktive programmer, 
for på den måde at gøre metrolinjen til et samlende træk i stedet for et adskillende.

Forslag 3 giver det nordvestlige hjørne en helt anden status ved at introducere en stor 
strandeng og derved give denne del af Levantkaj Øst en anden karakter, som igen an
vendes som forgrund for en mindre businesspark. Dommerkomitéen finder denne 
løsning både original og velvalgt.
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17 BEBYGGELSESMØNSTRET
Den velkendte, delvist åbne karré er den bebyggelsesfigur, som de fleste forslagsstil
lere vælger, mens forslag 3 skiller sig ud ved at argumentere for en overvejende line
ær organisering af bebyggelsesstrukturen.

De fire projekter, der arbejder med karréen som grundfigur, har forskellige opfattel
ser af hvilken form og hvilken størrelse på byggefeltet, der er at foretrække og hvilken 
geometri, der bør arbejdes med i byggefelternes afgrænsning.

Forslag 5 skiller sig ud i denne gruppe ved at arbejde med lidt mindre karréer end de 
øvrige forslag, hvorved der opstår et mere sammensat og afvekslende system af gader 
end tilfældet er i de forslag, der anvender større karréer. Forslaget argumenterer dog 
for, at de mindre byggefelter kan sammenlægges, hvis det er at foretrække. I så fald 
vil alle de fire karréforslag, når det gælder karréstørrelse, opvise en meget stor enig
hed om, hvad der er anbefalelsesværdigt og dermed også fremvise en meget ensartet 
rytme i takten af gader og karréer.

Forslag 3 anviser en overvejende nordsydgående lineær bebyggelsesstruktur med 
varierende bredder på byggefelterne, således at de kan optage forskellige bebyggel
sesformer. Denne bebyggelsesstruktur har en helt anden tilgang til forholdet mellem 
offentlige og halvprivate arealer end den traditionelle karré – og denne tilgang rummer 
også udfordringer. Dette forslag formår at pege på muligheden for at skabe et nyt by
kvarter, som i markant grad opfylder programmets krav om en anderledes og selv
stændig identitet – både i kraft af den lineære organisering af bebyggelsen og i kraft af, 
at trafikken samles mod syd og derfra med aftagende intensitet søger ind i bebyggel
sen.

Generelt rummer forslagene en overordnet set acceptabel fordeling af erhvervslokaler 
i forhold til boligarealer. Der er dog store forskelle mellem forslagenes måde at anvise 
lokalernes placering i masterplanen på, ligesom det må konstateres, at ingen af for
slagene går i dybden med, hvorledes erhvervslokalerne rummer effektive og indret
ningsmæssigt optimale lejemål. Forslag 3 arbejder bevidst med at få skabt en blandet 
bolig og erhvervsby ved at foreslå, at en del af erhvervslokalerne placeres i stueeta
gerne af boligbebyggelserne. Om end denne løsning rummer nogle spændende poten
tialer, stiller dommerkomitéen sig usikker over for den konkrete udgave, hvoraf det 
ikke fremgår, hvilken indvirkning dette vil få på boligernes umiddelbare friarealer.

Forslagene anviser forskellige placeringer for kulturhus og bibliotek. I fire forslag pla
ceres kulturhus og bibliotek tæt på metrostationen, mens forslag 3 placerer bygningen 
på Levantkajens spids mod sydøst ud fra den argumentation, at Kulturhuset kan blive 
en regional destination og en attraktion på Levantkaj.

ETAPEDELING OG ROBUSTHED
Næsten alle forslag arbejder med en etapevis udbygning af selve bebyggelsen, som 
begynder omkring den kommende metrostation. Der er ret store variationer med hen
syn til hvilke trin og initiativer, der foreslås forud for eller parallelt med bebyggelsen af 
Levantkaj. Mange foreslår midlertidige aktiviteter, som kan udnytte de store belagte 
arealer og gennem disse aktiviteter gøre Levantkaj til et kendt sted i København. Flere 
arbejder også med en form for grøn byggemodning, hvor der tidligt etableres forskel
lige former for beplantning, som kan sikre mere modne beplantninger og en lidt mere 
sammensat tidsforståelse i det nye kvarter. Nogle af disse initiativer – hvor sympatiske 
de end er – synes imidlertid at give vanskeligheder, når det gælder robustheden i pla
nen og muligheden for at foretage justeringer. Forslag 5’s kraftige jordpåfyldninger på 
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18Levantkaj Østs midterfelt vil eksempelvis gøre udbygningen kompliceret, og det sam
me gælder den tidlige plantning af 1000års skoven.

BÆREDYGTIGHED
Alle forslag behandler bæredygtighed som en integreret del af helhedsplanen, hvor 
udgangspunktet for alle er en helhedsorienteret bæredygtighed, der beskrives ud fra 
miljømæssige, sociale, økonomiske og kulturelle aspekter og tænkes på tværs af disse 
for at skabe merværdi i flere henseender.

DGNBcertificeringen af byområdet beskrives i overordnede termer i alle forslag, der 
alle arbejder ud fra en certificering på minimum Guldniveau. Enkelte beskriver, at de 
kan nå Platinniveau. Forslag 5’s bæredygtighedsprofil er den bedst gennemarbejde
de af de fem forslag.

VURDERING
Kravet om et unikt og aktivt kvarter med en særlig identitet knyttet til funktionel og 
rumlig mangfoldighed gives der mange bud på i masterplankonkurrencen for Levant
kaj. 

Hovedparten af forslagene argumenterer for, at den traditionelle københavnerkarré 
gennem historien har vist sin evne til at producere aktive og robuste byer bygget op af 
karréen, gaden, pladsen og parken, og at man derfor bør videreføre denne bystruktur, 
tilpasset programmet og det særlige sted.

Denne bystruktur er velkendt, og der vil næppe herske tvivl om, at de fire forslag (1, 2, 
4 og 5), der med lidt forskellige udformninger og betoninger argumenterer for denne 
byform, peger på en robust løsning, netop fordi den er så velkendt. Blandt disse fire 
forslag peger dommerkomitéen på forslag 4, som dét forslag, der mest pragmatisk og 
gennemarbejdet fortolker karrébyens muligheder på dette sted.

Forslag 4 tager udgangspunkt i vandkanten og kystkilerne som bærende rumlige 
strukturer, der fremkalder en robust og fleksibel grundstruktur. En tur langs vandkan
ten kan blive en afvekslende og oplevelsesrig tur, hvor der både er strækninger, som 
vil fremstå meget urbane og mange små lokale lommer, hvorved der skabes rum for 
mange slags aktiviteter og socialt liv. Det lykkedes forslagsstilleren at gribe, fortolke 
og genbruge den charmerende informalitet og vildskab, der fandtes – og til dels findes 
– i Skudehavnen på en sikker måde, så forslagsstillerens ønske om mangfoldighed, 
afveksling og rum for mange aktiviteter indfries.

Hvis det unikke og identitetsstærke prioriteres som afgørende kvaliteter for det nye 
bykvarter, så ser dommerkomitéen forslag 3 som et interessant forslag, som i kraft af 
sin bebyggelsesstruktur, sin organisering af trafik og bevægelsesmønstre generelt og 
sin originale nyfortolkning af parken og kysten i særlig grad lever op til disse krav. 
Forslaget er et markant og anderledes bud på en fremtidig byudvikling, der antagelig
vis kan rumme store potentialer for at opfylde ambitionen om at skabe et unikt og rigt 
varieret bykvarter med en særlig identitet i forhold til Nordhavns øvrige kvarterer.

Dommerkomitéen vurderer, at både forslag 3 og 4 har potentiale til at tilvejebringe en 
masterplan for Levantkaj som grundlag for en unik, varieret og levende byudvikling på 
Levantkaj. Dommerkomitéen har derfor valgt at udpege begge forslag til vindere af 
masterplankonkurrencen med henblik på at indgå i et forhandlingsforløb. Forhand
lingsforløbet har til hensigt at viderebearbejde de to forslag, således at der kan udpe
ges én endelig vinder af masterplankonkurrencen for Levantkaj.
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FORHANDLINGSFORLØB OG VIDEREUDVIKLING
Fase 1 blev afsluttet med udpegning af to projekter, som begge præsenterede yderst 
kompetente løsninger på programmets krav – men med afsæt i meget forskellige 
byarkitektoniske principper. Det var netop denne forskel, der gjorde det relevant at 
gennemføre en yderligere bearbejdning i fase 2.

Fase 2 har fokuseret på at teste, hvilket af de to projekter, som rummer det største 
potentiale for en yderligere kvalificering i forhold til de krav, der er formuleret i pro
grammet, og de vilkår som er givet af konteksten. 

Denne videreudvikling og afprøvning er foregået i en åben proces mellem hvert af de to 
teams og dommerkomitéen, hvor der med udgangspunkt i spørgsmål formuleret i et 
såkaldt forhandlingsnotat til hvert af de to teams, er afholdt 3 møder mellem et for
handlingsudvalg og hvert af de to teams. Efter de tre møder afholdt forhandlingsudval
get 2 møder, hvor de vurderede de to projekter for til sidst at udpege den endelige 
vinder af masterplankonkurrencen.

I og med at de to forslag er forskellige, var spørgsmålene, der blev stillet i fase 2 til de 
to teams, både specifikt knyttet til det enkelte teams løsninger, og samtidig har 
spørgsmålene beskæftiget sig med generelle problemstillinger, som udsprang af pro
grammet og konteksten, og som var væsentlige i forhold til begge forslag.

Dommerkomitéen ønsker at udtrykke sin anerkendelse af det store og meget kvalifi
cerede arbejde, som de to teams har ydet i videreudviklingen af deres respektive pro
jekter.

BESKRIVELSE OG VURDERING AF DE TO FORSLAG I FASE 2 
Mange af spørgsmålene i anden fase har fokuseret på en mere udfoldet beskrivelse af 
de lokale, bolignære kvaliteter i de to forslag: Hvilke typer af bymæssige rum vil de 
kommende beboere have adgang til, hvilke aktivitetsmuligheder rummer de, og hvilken 
atmosfære vil de få  hvilke forbindelser er der mellem dem, og hvordan er overgangen 
mellem private og offentlige rum. Detaljerede redegørelser for solforhold har f.eks. 
været en del af den uddybende besvarelse og det vurderes, at der i begge projekter er 
situationer, som har kritiske solforhold, som dog vil kunne afhjælpes uden at ændre 
afgørende ved forslagenes struktur og rummelighed.

Spørgsmålet om lokaliseringen af de forskellige funktioner, og de miljøer de skaber, 
har ligeledes været en del af fase 2´s diskussioner. Begge forslag samler hovedparten 
af erhvervslokaler til kontorformål ved metrostationen, dog med den forskel at forslag 3 
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arbejder med en større fleksibilitet end forslag 4 med hensyn til bygningsmassens 
anvendelse. Når det gælder butikker, caféer og anden lokal service afsætter program
met kun et beskedent areal til disse formål. Forslag 3 samler hovedparten af disse 
funktioner i området omkring metrostationen samt langs Levantparken. Forslag 4 har 
ligeledes en koncentration omkring metrostationen, men foreslår herudover, at butik
ker og andre publikumsrettede servicefunktioner placeres langs ’Bygaden’ – den cen
trale gade, som er et strukturerende træk i dette forslag. Dommerkomitéen finder 
imidlertid ikke, at denne løsning lader sig realisere tilfredsstillende, hvis ikke omfanget 
af publikumsrettede funktioner og arealer er større end faktisk angivet i programmet.

En anden af de aktiviteter, som vil strukturere dagliglivet i det nye kvarter er beboer
nes egne aktiviteter. Denne kategori af funktioner  i form af klublokaler – anvendes i 
forslag 3 bl.a. til at aktivere rummet under metroen, som derved vil kunne blive et 
aktivt rum med en særlig atmosfære. I øvrigt anviser begge teams lokale, decentrale 
beboerlokaler, som vil skabe fortætningspunkter i kvarteret.

For dommerkomitéen har programmets vision om, at det nye bykvarter skal have en 
markant, selvstændig identitet, som gør det til noget særligt indenfor Nordhavnspro
jektets helhed været afgørende i denne fase.

De to projekter henter den bærende identitet gennem forskellige tolkninger af den 
givne kontekst, ved forskellige organisationsprincipper og gennem forskellig brug af 
byarkitekturens vokabularium. Disse forskelle var netop begrundelsen for at udpege 
dem begge til anden fase, og de to teams bearbejdninger af de respektive projekter og 
idéer har begge bidraget til værdifuld belysning af Levantkajs potentialer og dybdegå
ende diskussioner i dommerkomitéen.

Forslag 3 henter den bærende identitet gennem anvendelse af en lineær bebyggelses
struktur, som gennem brud, forskydninger og varierende tætheder og højder opnår en 
stor rigdom og høj grad af variation indenfor en markant helhed. Et andet identitets
konstituerende træk i dette projekt er placeringen af fordelingsvejen til Levantkaj Øst 
mod syd. Det betyder, at alle der ankommer til Levantkaj Øst, som det første, vil blive 
præsenteret for udsigten og for det rekreative liv, der vil udfolde sig ved den nye hav
nepark mod syd. Ved at samle adgangstrafik og rekreative aktiviteter i det samme 
’promenaderum’ vil det samtidig sikre, at der er aktivitet, og dermed opleves rummet 
både trygt og spændende.

Forslag 4 finder den bærende identitet i en landskabelig læsning af konteksten og en 
eksponering og understregning af forskellen mellem de forskellige ’vandkanter’, hvil
ket giver sig udtryk i forskellig programmering og udformning af de forskellige dele af 
kanten, med reference til forskellige naturtyper, som findes i den store kontekst, og 
som vil skabe en robusthed i de grønne strukturer. Forslag 4 satser på at differentiere 
byrummene mellem kanterne, de såkaldte kystkiler og en indre gade – ’Bygaden’ – 
som et andet identitetsbærende træk. Denne gade vil blive en klassisk bygade med 
adgangs og fordelingstrafik og mange servicefunktioner. 

Det er dommerkomitéens vurdering, at begge forslag vil rumme en serie af forskellige 
byrum med mange anvendelsesmuligheder og forskellige atmosfærer, som i begge 
tilfælde vil kunne danne rammen om et afvekslende og oplevelsesrigt hverdagsliv. Det 
er dommerkomitéens vurdering, at forslag 3 med sin markante bebyggelsesstruktur 
og samling af adgang og rekreation i et stort promenadestrøg mod syd bedst indfrier 
programmets vision om en klar identitet, som kan gøre det nye kvarter til noget unikt 
indenfor bydelens helhed – og i København generelt. 

DET ER DOMMERKOMITÉENS

VURDERING, AT FORSLAG 3 

BEDST INDFRIER
PROGRAMMETS VISION
OM EN KLAR IDENTITET
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BESKRIVELSE – FASE 1
I forhold til masterplanen tager forslagsstilleren udgangspunkt i dels en historisk for
ståelsesramme, dels i Levantkajs konkrete og nutidige fysiske virkelighed. Med hen
visning til Levantens orientalske og mediterrane historiske oprindelse skabes en ek
sotisk billeddannelse af en fortidig fortættet og eksotisk havneby, der finder sin 
nutidige arkitektoniske pendant i Levantens eksisterende havneterminal og dens seri
elt fortættede containerstrukturer. Hertil føjes en dialektisk naturforståelse, der som 
sine poler har både vild og selvgroet natur samt stramt formede grønne park og 
pladsanlæg. 

Masterplanen sammensættes af 9 specifikke delstrategier, der hver især definerer et 
centralt aspekt af den samlede plan. Projektet udnytter stedets iboende karakter og 
Levantens forskelligartede kystprofiler til at skabe forskel mellem nord og sydkyst 
samt en oplevelsesmæssig progression i nordsydgående retning hen over Levanten. 
Den nordlige kyst med skudeløbet forstærkes som en relativt vildtvoksende og natur
ligt selvgroet kystprofil. Den sydlige kyst præciseres med eksempelvis pioner og vand
relateret vegetation, som en urban flade af asfalt og anden hård belægning samt nøj
agtigt strukturerede træbeplantninger, der bl.a. bidrager til forbedret mikroklima.

Levantens to største og hierarkisk overordnede byrum forbinder i Lformation, visuelt 
og trafikalt, Levanten i såvel nordsydgående som østvestgående retning. I nordsydgå
ende retning som et stort sammenhængende urbant byrum med centrale elementer 
som metrostation, kirke og offentlige pladser. Rummet forbinder Levanten til fastlan
det og forbinder den nordlige del med den sydlige henover metropladsen, som har en 
stor mængde daglig trafik. I østvestgående retning placeres det store sammenhæn
gende havnebyrum, kaldet Levantparken. 

TEAM  ENTASIS
TOTALRÅDGIVER, ARKITEKT OG LANDSKABSARKITEKT  ENTASIS A/S

Ansvarshavende: Christian Cold / Projektleder og sagsarkitekt: Maria Riddervold
Maika Moerner Jensen / Sarah Mogensen / Emil Jespersen / Line Nisted

LANDSKABSARKITEKT  GHB LANDSKAB A/S
Morten Weeke Borup /  Melissa Svendson /  NielsChristian Mariager Pedersen

LANDSKABSARKITEKT  HALL MCKNIGHT
Ian McKnight / Joshua Waterstone / Rory Caithness / Karolina Dimitrova / Rebecca Gregory / Alastair Hall / Julian Manev 

INGENIØR  NIRAS A/S
Gorm Krogsdal / Cecilie Damholt Løwenstein

TRAFIKRÅDGIVNING  TRAFIKPLAN
Peter Søndergaard
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24De to store sammenhængende rum fremstår som varierede og uformelle byrum, der 
privilegerer fællesskab, menneskelig aktivitet, liv og bevægelse i stedet for klassiske 
repræsentationsrum. Rummene er qua deres størrelse ikke blot strukturerende for det 
samlede byrumshierarki på et arkitektonisk plan, de er også krumtap i den trafikale 
infrastruktur, idet de binder såvel kollektiv, bil, cykel og fodgængertrafik sammen.

Levantens hængende haver introduceres med henvisning til den orientale Babylons 
hængende haver, hvor Levantens 17 meter brede og mere end 500 meter lange tekni
ske spor udnyttes til et østvestgående havetræk. Det privilegerer dels bløde trafikan
ter, dels skaber det et mere roligt og intimt haverumsforløb for ophold, leg og fælles
skab i boligbebyggelsen. De hængende haver skal tages bogstaveligt, idet der helt 
overvejende er anvendt espalieret og klatrende planter med duft og farvetemaer i 
haverummene mellem husene.

Delstrategien for valg af primær bygningstypologi og bebyggelsesstruktur producerer 
en markant og usædvanlig masterplan for Levanten. Med henvisning til det klassiske 
pakhusprofil og pakhustypologien applikeres der med sjælden konsekvens i form af et 
strengt serielt udlæg af nordsydgående stokbebyggelser. De varieres hen over Levan
ten, med pakhusprofil mod syd og med underdeling til længe og punkthusbebyggel
ser mod nord, hvor de tillige har øget højdeprofil for bygningerne. 

Projektet rummer de første anslag til, hvordan pakhustypologien kan varieres, eksem
pelvis med store bygningsdybder og volumener, aftrapningsprofiler op gennem byg
ningerne etc. Bebyggelsesstrukturen skaber en strukturel entydighed i udlæg af ma
trikler. Entydigheden er dog bevidst imødegået gennem en række af de øvrige 
delstrategier, hvorved bygningsstrukturen nedbrydes i en række underdelinger af så
vel bygninger som byrum. 

Metrolinjens store og strukturerende træk gøres til genstand for en arkitektonisk be
arbejdning, som led i en bevidst strategi til udnyttelse af højbaneprofilets underlig
gende rum. Med nutidige referencer til vellykkede genbrug af historiske højbaner vises 
overbevisende, hvordan metrolinjen kan skabe plads for en varieret anvendelse af 
rummene under højbanen.

Formålet er at skabe en varieret og inkluderende by, der foruden de mere traditionelle 
bolig og erhvervsarealer også sikrer, at Levanten fremmer et samlet økosystem mel
lem småindustri, opstartsvirksomheder og de større og mere traditionelle byerhverv.

Projektet rejser med en ’I dare you’strategi en opmærksomhed på, hvordan man i 
større og hurtigt udviklende bykvarterer kan sikre, at markedskonformiteten brydes 
gennem bevidste ’benspænd’. Det er her hensigten at skabe en bydel, der gennem 
variation, forskellighed og brud fortsat udfordrer det ensartede og uniforme, som kan 
være en naturlig konsekvens af hastig udvikling på markedsvilkår. I ’I dare you’ byg
geretterne, der er strategisk placeret i den samlede bebyggelse, berettiges ’byen med 
kant’, idet der her gives særlige muligheder for funktionelle, rumlige og udtryksmæs
sige eksperimenter. 

Med hensyn til topografi og terrænbearbejdning anerkender for
slagsstilleren på den ene side, at Levanten er relativ flad, men 
insisterer på den anden side på at give Levanten en marginal, 
men effektfuld terrænbearbejdning. Således anvises der strate
gisk en enkel måde at variere byens ’gulv’ på gennem en lav men 
mærkbar østvest gennemgående højderyg. Den vil dels skabe en 
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25 koteret oplevelse af byrummene med visuel kontakt til vandfla
derne i nord og syd fra Levantens midte og dels bidrage til klima
sikring, herunder håndtering af overfladevand, nedsivningsfor
sinkelse etc.

Med henvisning til Levantens eksisterende kystprofiler og i ønsket om at skabe en 
bæredygtig grøn bydel, der drager fordel af sin store kontakt til havet og de unikke 
tilhørende biotoper, foreslås en strategi for de nordlige og østlige kantprofiler ’Den 
flydende grænse’. Strategien udmønter en grundigt bearbejdet landskabsplan for 
særligt Skudehavnen og Skudeløbet. Der er tale om et højt ambitionsniveau for, hvor
dan dyre og planteliv kan få særlige vilkår i symbiose med rekreative faciliteter for 
primært Levantens beboere inklusive de mange børn og unge, der bruger skoler og 
daginstitutioner. Mod nord anlægges Skudehavnsøen, der bliver ’porten’ til Levanten 
rent trafikalt. Den skaber dels plads til en bystrand mod vest ind i Skudehavnen, dels 
til en eng mod nordøst. Engen vil blive en særlig saltengsbiotop ved naturlige hav
vandsoversvømmelser som konsekvens af tidevandet.

Som væsentligt grundlag for masterplanens samlede udvikling 
og etapedeling udfolder forslagsstilleren en usædvanlig gen
nemarbejdet beplantningsstrategi ’Levantens arboret’. Den har 
til formål dels at udvikle fremtidens grønne bolig og erhvervsby 
med baggrund i Nordhavn, dels at tilføre en for det hidtil kendte 
urbane miljø, intensiveret og markant bynatur. Endelig skal stra
tegien gennem sin arboretmodel anvise en bæredygtig parallel 
udvikling af såvel bebyggelsesplan som beplantningsplan. 

VURDERING – FASE 1
Masterplanen i forslag 3 er et markant og anderledes bud på en fremtidig byudvikling, 
der kan rumme store potentialer for at opfylde ambitionen om at skabe et unikt og rigt 
varieret bykvarter med en særlig identitet.

Dommerkomitéen finder, at projektet gennem sit høje ambitionsniveau og sit tilsva
rende konsekvente og endog høje bearbejdningsniveau, såvel kunstnerisk som teknisk 
fremstår inspirerende, hvorfor projektet har medvirket til at sætte standarden for de 
byplanfaglige diskussioner i dommerkomitéen. 

Forslagsstilleren giver helt overvejende troværdige svar på opgavens mangeartede og 
komplekse spørgsmål, ligesom de stillede krav vurderes at være imødekommet i vid 
udstrækning. Det angår væsentlige emner som arealkapacitet og funktionskomposi
tion, infrastruktur, trafik og parkeringsforhold, bæredygtighed og etapedeling. For
slagets meget distinkte karakter fremkommer dog monotont, til dels som konsekvens 
af en meget entydig brug af det nordsydgående stokbebyggelsesprincip. 

Forslagsstilleren argumenterer for, at den fremstillede plan blot er én udgave af et 
utal af mulige variationer. Dommerkomitéen vurderer, at det er nødvendigt med en 
stor fleksibilitet i bebyggelsesplanen for at tilgodese såvel mere variable byrum som 
større frihed i den langsigtede planlægnings, salgs og anlægsfase. Fleksibiliteten 
angår primært underdeling og østvestgående forskydning af stokbebyggelserne, vari
ation i bebyggelsernes bygningsdybder samt dagslysforhold i de nedre boligetager.

Et centralt element i masterplanens evne til at lykkes som en unik bydel er de ny
tænkende primære uderum for beboerne. Grundet den meget stramme bebyggelses
plan vurderer dommerkomitéen, at det evt. fulde potentiale af de primære og lang
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26strakte by og parkrum mellem stokbebyggelserne skal vurderes med baggrund i 
konkrete udgaver af dele af bebyggelsesplanen. 

Dommerkomitéen tvivler på, at lokalgaderne/lavhastighedsområderne (shared space) 
kan rumme alle de elementer, som foreslås (bløde og hårde trafikanter, varelevering, 
brandredning, cykelparkering, LAR, træer mm.) og samtidig give plads til byliv.

Trafikplanen rummer potentialer for, over tid, at skabe et byom
råde, der tilgodeser dels beboernes behov for rolige boligkvarte
rer, dels ambitionen om at Levantkaj bliver en attraktiv besøgs
destination for Københavns øvrige beboere og gæster. 
Dommerkomitéen vurderer dog, at der er partielle løsninger, der 
kan skabe uhensigtsmæssige flaskehalse og trafikantadfærd, 
eksempelvis manglende bilvendeplads for enden af Levantpar
ken samt tilsvarende manglende vendemulighed for biler ved 
indkørsel mellem stokbebyggelserne.

Dommerkomitéen vurderer, at forslagets balance mellem bolig og erhvervsarealer er 
tilfredsstillende, men stiller spørgsmål til erhvervsarealernes placering i masterplanen, 
ligesom der udestår uddybning af primært stokbebyggelsernes bygningsfysiognomi 
og planløsninger. 

FRA FASE 1 TIL FASE 2
Forslaget har ved udpegning som vinder af konkurrencens fase 1 modtaget et forhand
lingsnotat. Forhandlingsnotatet har dannet grundlag for den videre bearbejdning af 
forslaget med fokus på udvalgte elementer, som dommerkomitéen fandt krævede 
særlig uddybning og bearbejdning for at kunne vurdere og indstille en endelig vinder.

Forslag 3´s udvalgte elementer kan kort opsummeres til:
• Masterplanens kapacitet og fleksibilitet primært ift. det dominerende stokbebyg

gelsesprincip.
• Funktionalitet, rumlige kvaliteter og hierarki i byrummene med fokus på boliger

nes primære uderum.
• Trafikale hovedprincipper med fokus på generelt flow samt specifik betjening af 

stokbebyggelserne.
• Bygningsvoluminernes udformning med fokus på højder, dybder, planløsninger og 

afledte dagslysforhold  inde som ude.
• Etagearealernes funktionalitet, kapacitet og placering i bebyggelsesplanen.
• Erhvervs og boligkapacitet med fokus på de foreslåede blandingsformer særligt i 

stokbebyggelserne.
• Beplantnings og etapeplan med fokus på indbyrdes afhængighed samt anvendel

sesgrad af Fugleøen. 

BESKRIVELSE – FASE 2 
Masterplan – struktur, kapacitet og fleksibilitet 
I konkurrencens fase 2 redegøres der for, hvorledes en grundig genberegning af den 
faktuelle kapacitet i masterplanen viser et kvadratmetermæssigt overskud ift. konkur
rencens fastsatte etagemetre. Dette skyldes i væsentligt omfang masterplanens ud
bredte anvendelse af de såkaldte ”havnens kæmper” i form af pakhustypologien i 
forskellige udgaver. 

Forslagsstilleren anvender dette ”kapacitetsoverskud” til dels at detailundersøge og 
udvikle stokbebyggelserne og tilhørende typologier, dels til at omdisponere master
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planen således, at den enhedslige og monotone kvartersdannelse, som blev fremlagt i 
1. fase, differentieres markant. Herved opstår der primært to forskellige bebyggelses
principper med tilsvarende forskelligartede byarkitektoniske kvarterstræk:
• Mod syd den tætte grønne gadebebyggelse domineret af de lange pakhuse,
• Mod nordøst en mere ekstensiv ”haveby” med lavere huse, hvor rækkehus og vil

lalignende typologier opføres i et mere løst koblet princip, der dog stadig respekte
rer de nordsydgående veje og naturforløb.

De to kvarterer er Levantens største boligkvarterer rent arealmæssigt. Disse er ken
detegnet ved stor sammenhæng, høj grad af begrønning og relativ lav biltrafik som 
svar på konkurrenceprogrammets krav om rolige boligkvarterer til fordel for kom
mende beboere. Hertil kommer yderligere tre kvarterer med selvstændige karakterer:
• ét kvarter omkring metroen, hvor stokbebyggelserne knækker i relation til metro

linjeføringen,
• ét kvarter på selve skudehavnsøen ved indkørsel til Levantøen omkranset af sku

dehavn, strand og strandeng,
• ét mindre kvarter på Levantkaj Vest med skoler og fælles sportsfaciliteter. 

Dommerkomitéen konstaterer med tilfredshed, at udviklingen af 
de markant forskelligartede kvarterer netop kan ske med fast
holdelse af det grundlæggende karaktertræk fra konkurrencens 
fase 1, hvor det nordsydgående bebyggelses og beplantnings
princip udgør masterplanens grundlæggende strukturerende 
princip og byrumlige kvalitet. 

Et princip, der på original vis henter stærk inspiration i såvel den 
geografisk som historisk fjerne reference som Levantnavnet in
deholder, og endnu vigtigere, i den helt konkrete og markante 
havne og containerarkitektur, der findes her og nu på Levantkaj, 
som udtrykker noget fundamentalt og grundlæggende steds og 
funktionsspecifikt for netop Levantkaj i Nordhavn. 

Arkitekturhistorien italesætter byen som kulturens største po
tentielt kollektive kunstværk, hvor robuste bytypologier opnår en 
permanens i byen, når de over tid har spillet en tilstrækkelig 
stærk rolle i den planmæssige, økonomiske og kulturelle byud
vikling. Dette har altid fundet sted. Piazza Navona i Rom er et 
eksempel herpå – formen fra Antikkens sportsanlæg transfor
meres analogt over århundreder til en fornem byplads. Netop det 
analoge greb er identificeret som en bystrategisk stærk måde, 
hvorpå moderne byudvikling til gavn for kommende generationer 
kan installere en slags urban hukommelse om vigtige perioder i 
byens og stedets historie.

Forslagsstilleren vælger bevidst at fortolke den markante containerterminal¬arkitektur, 
som dominerer såvel verdens havnebyer generelt som Levanten helt specifikt, som en 
art bytypologi udfældet af mere end 50 års global handelskultur. Ved at gøre denne 
typologi og dens dominerende orientering til det strukturerende forlæg for en ny byud
vikling på Levantkaj, bidrager forslagsstilleren gennem en kunstnerisk analog tænk
ning til at sikre, at dette steds Genius Locus – Levantens og Nordhavns stedsånd, 
fremadrettet vil udgøre en stærk fortælling for kommende generationer om havneby
en Københavns specifikke plads i en moderne historie. 

ET PRINCIP, DER PÅ ORIGINAL VIS HENTER 

STÆRK INSPIRATION I DEN HELT KONKRETE 

OG MARKANTE HAVNE- OG CONTAINER-
ARKITEKTUR, DER FINDES PÅ LEVANTKAJ



28Bygningstypologier og uderum
I det bearbejdede forslag fastholdes masterplanens største kvarter mod syd som et 
relativt tæt bykvarter, hvor de bygningstypologiske undersøgelser leder til et nyt domi
nerende generativt princip for de store pakhuslignende stokbebyggelser placeret her.
Princippet rummer svar på den interne bygningsfysiognomi inklusiv vertikal transport 
og adgangsforhold for lejligheder og erhvervslejemål, ligesom det svarer på bygnin
gernes højdeplaner, aftrapninger og afledte terrasse og altanmuligheder. Der fore
slås som udgangspunkt tre forskellige bygningsdybder – 21, 17 og 13 meter – hvor de 
13 meter anvendes til boligtypologierne.

Der anvendes to principper for hovedindgange i stokkenes ender mod syd og nord, 
samt et klassisk princip med jævnt fordelte kamformede trappeopgange. 

Forslaget rummer bud på hvorledes, der kan skabes gennemlyste lejlighedsplaner i 
varierende typologier og størrelser. Ligeledes rummer forslaget bud på, hvordan de 
nederste to etager kan udføres som erhvervs og boligetager såvel som fællesarealer/
huse. Med henblik på tilfredsstillende dagslysforhold i såvel bolig som erhvervseta
ger har forslagsstilleren fremlagt indgående dagslys og skyggediagramstudier. Disse 
har bl.a. medført justeringer af gadebredder samt udvikling af principper for tilbage
trækning af bygningsfacader primært mod vest. Ligeledes variation af bygningshøjder 
og aftrapninger i de øvre etager med mulighed for etablering af altaner og tagterrasser 
samt bedre lysforhold for de nedre etager.

I fase 1 var der i den samlede sydlige stokbebyggelse tre rene såkaldte naturgader, og 
øvrige veje mellem stokkene var såkaldte lokalgader. Dommerkomitéen efterspurgte 
en redegørelse for den mere indgående funktionalitet af de anvendte gadeprincipper, 
herunder med fokus på kvaliteten af boligernes primære uderum samt en troværdig 
sameksistens og trafikafvikling. Forslagsstilleren har i fase 2 omdisponeret gadeprin
cipperne således, at hver anden gade nu fremstår som en ”lokalgade” og hver anden 
som en ”naturgade” med integreret brandvej. 

Der er i forslaget redegjort for principper for integration af tilbagerykninger i facader, 
vendepladser, cykelparkering og udendørs opholdsarealer. Ligeledes er der princip
per for en differentieret beplantning med henblik på at skabe et anderledes og kvali
tetsfyldt byrum og byliv mellem husene, der udnytter kvaliteterne ved den samlede 
masterplans grundprincipper. 
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29 VURDERING – FASE 2
Dommerkomitéen er begejstrede over forslagsstillerens grundige og metodisk klare 
tilgang til konkurrencens fase 2, hvis resultat beviser, at den unikke masterplan rum
mer fleksibilitet og potentialer for bymæssig mangfoldighed. 

Med baggrund i de fremlagte studier og det bearbejdede forslag vurderer dommerko
mitéen det sandsynliggjort, at forslagsstilleren med forslaget har bevist, at den mar
kante masterplan og dens grundprincipper rummer særligt store potentialer for at 
indfri konkurrenceprogrammets krav om, at Levantkaj skal udvikles til at ”være et 
unikt bykvarter med en særlig identitet”, der kan ”være med til at give med og mod
spil til Nordhavns øvrige bykvarterer”. Dommerkomitéen vurderer det særligt værdi
fuldt, at forslaget henter inspiration og forlæg til den unikke karakter fra den tidligere 
omtalte stedsspecifikke bytypologi, som containerhavnen udgør netop på Levantkaj.

Dommerkomitéen vurderer, at masterplanen med dens fem forskelligartede bykvarte
rer – der alle forbindes af et originalt og gennemtrængende princip  på unik vis vil 
kunne skabe en meget attraktiv ø med bykvarterer, hvor en blanding af forskellige 
funktioner og bymæssige karakterer vil danne rammen om liv, arbejde og fritid for 
moderne bymennesker med fokus på fællesskab, natur og urban historie og kulturliv. 
Med baggrund i de fremlagte analyser og principper vurderer dommerkomitéen helt 
konkret, at der forestår en bearbejdning af en række delelementer således, at den 
stærke idé og byplan opnår den optimale kapacitetsudnyttelse og balance i forhold til 
et forskelligartet og kvalitetsfyldt arbejds og boligliv på Levantkaj.

Med baggrund i det fremlagte konkurrenceforslag og i forventning om en balanceret 
udvikling af en række delelementer indstiller Dommerkomitéen derfor forslaget som 
vinder af konkurrencens fase 2. 

VIDERE FORLØB
Dommerkomitéen foreslår, at der i den videre bearbejdning af masterplanen udover 
en generelt større detaljeringsgrad frem mod at kunne danne grundlag for en lokal
plan er fokus på følgende:

• Indarbejdelse af relevant bynatur for sikring af grønne nord/sydgående strøg og 
gader og på kajarealer med henblik på godt mikroklima for såvel beboere som 
planter.

• Velfungerende husdybder, boligplaner og gadebredder med fokus på dagslys og 
høj boligkvalitet såvel inde som i boligernes primære uderum.

• Boligernes adgangsforhold med henblik på et velfungerende hverdagsliv for såvel 
beboere som erhvervslejemål.

• Boligernes nære opholdsarealer og kantzoner.
• Principper for højdegrænseplan med henblik på dagslys indendørs og i friarealer 

primært i gader og lokale pladsdannelser.
• Øget variation, aftrapninger og underdeling af primært de 85 meter lange stokbe

byggelser med henblik på mere dagslys og større variation i sollyset i gaderne. 
• Evt. konsekvens af liv på større terrasser frem for bylivet i gaderne.
• Optimering af princip for skudehavnsøens nordlige, langstrakte vinkelbebyggelse 

mod til og frakørselsvej til Levantkajøen med fokus på boligkvaliteter inde som 
ude, herunder balance mellem bolig og erhverv.

• Optimering af masterplanens strategi for placering af høje huse primært i forhold 
til lokale kvarters og boligkvaliteter.

• Natur og lokalgader skal kvalificeres yderligere for at sikre gode opholdsmulighe
der.
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2 Promenaderum frem for klassisk byrum                                               

Levantens byliv får naturligt en anden karakter end det 
kulturkonsumerende og shoppende liv, der udfolder 
sig i bymidternes klassiske byrum. De klassiske byrum 
er i dette projekt erstattet af promenader eller forløb 
af promenaderum. Al primær udadvendt bylivsaktivitet 
er vendt mod den nordsydgående metroplads og det 
lange sydvendte parkrum hvor læhegn beskytter ophold 
og byliv. Promenade fænomenet kendes fra store byer 
(Edinburgh, Porto og Venedig) og fra små byer eller 
lokaliterer som Cadaques og Nyhavn.

3 Levantens Hængende Haver                                                         

Levantens tekniske 17 meter brede trace skyder sig op 
som en højderyg i landskabet, og kunne dele bydelen 
i to hvis det blev anvendt som et vindblæst gaderum. 
I stedet samler byen sig om en række grønne rum 
dannet af hængende haver på espalier. Her samles man 
i et gunstigt mikroklima i intense drømmende grønne 
rum med kvarterspladser og interessefællesskaber. 
Strømmen af rum har en eventyrlig resonans og giver 
saget om de Babylonske Hængende Haver en nordisk 
krop. 

9 strategier for Levanten
Levanten er opbygget af ti lag der understøtter og 
supplerer hinanden til en urban helhed. 

4 Pakhuset                       

Havnens bygningskultur har historisk knyttet sig til 
storskalabyggerier som pakhuset og siloen. Nogle 
af Københavns smukkeste bygninger hører til denne 
kategori. Her kan nævnes Kongens Bryghus, Eigtved 
Pakhus m.fl. En typologi der er bygget videre på i nyere 
tid, og som viser sig uudtømmelig i sit funktionelle og 
æstetiske potentiale. 

Levanten er i dag som containerterminal logistik i 
allerhøjeste grad, og identiteten videreføres i form af 
nord-sydgående strenge af volumener, begyndende 
med pakhuse mod syd der opløses til længe- og/
eller punkthuse mod nord. Hvor strengene møder 
metrobanens kurve opstår en strukturel brydning. Der 
opstår et lille signifikant kvarter i kvarteret. 

1 Stedets iboende karakter  - to verdener                                            

Blødt nordisk landskab mod nord møder mere stringent 
eksotisk og urbant landskab mod syd. Skudehavnen og 
Skudeløbet bearbejdes og nuanceres i plan og snit og 
giver endnu bedre vilkår for det særlige eksisterende 
landskab, der præges af robust pionervegetation, som 
de barske forhold til trods, har tilkæmpet sig plads på 
uudnyttede arealer, strande og et grønt frodigt liv under 
havoverfladen. Mod syd fastholdes den store asfalterede 
flade og den lange kajkant som delvis uprogrammeret og 
fleksibel ramme om urbant liv med sol, læ og udsigt til by
en.                                                           

Levantens særlige stedbundne kystvegetation med 
indslag af mere eksotiske arter i nord organiseres i nord-
sydgående beplantningsstrukturer. Den mere vilde natur 
dominerer mod nord og vandrer som bynatur ind i den 
urbane by mod syd. Et møde mellem nordiske fædre og 
eksotiske mødre. 

Levantes to store hovedakser nedskaleres til 
rum der kan fyldes med liv

beplantede facader danner intime byrum og en helt særligt 
karakter til det indre af Levanten. 

klassiske pakhuse i København som funktionelt og 
æstetisk forbillede på Levanten.

Levantens	to	verdener	(det	vilde	og	det	urbane	landskab)	
bidrager til  bykvarterets særegne identitet.

4
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5 Metro(pol) produktion                                                         

I 40 år er storproduktion flyttet ud af København. I de 
sidste 5 år har småproduktion igen manifesteret sig. 
Lad os hjælpe håndens arbejde og styrke den sociale 
og kulturelle integration.  Ved at udnytte rummet under 
højbanen strategisk kan højbanen samle frem for at 
adskille. I London, Paris, New York, Berlin, Zürich m.fl. 
er rummet under de gamle højbaner transformeret til 
aktive destinationer for byliv og rekreation. På Levanten 
vil højbanen bl.a. bidrage til social bæredygtighed 
gennem at tilbyde rum for den nye lokalproduktion. Der 
skabes også rum for nye samlende lokale fællesskaber 
gennem vinterbadeklub og maritime læringsrum mm. 
Rammen om det produktive fælleskabende liv bliver 
lette haller i højrepetetivt byggesystem der sikre en lav 
husleje og samtidig står stedbundet som en hyldest til 
de små uhøjtidelige skure og haller der engang lå om 
Skudehavnen. 

6 ”I dare you” – byggeretter                                             

Byggeretter på 10-20.000 m2 er store byggeretter, der 
skaber effektivitet i salg og etablering, mere end de 
understøtter Københavns Kommunes Arkitekturpolitik 
med ønske om ”by med kant”. ”I dare you” byggeretterne 
sikrer muligheden for at selvbyggere, slutbrugere eller 
udviklere med kant kan bryde normerne og skabe 
arkitektoniske og programmatiske lystfortællinger, der 
løfter det samlede bybillede. De små byggefelter er 
delvist friholdt fra lokalplanens regelsæt, jf. de ”hvide 
felter” i Århusgade-lokalplanen. Selvbyg er samtidig 
en støttet form for billig bolig, da avancen bliver i 
selvbyggernes lommer. Vores bebyggelsesplan er ikke 
afhængig af bygningsmæssige landmarks, men vil trives 
ved små arkitektonisk uventede indslag. 

7 Topografi og terrænbearbejdning                                                                                         

Levantens topografiske bearbejdning udspringer af den 
havbund som inden Nordhavns etablering udfoldede 
sig under Øresunds vandmasser. Et let bølget landskab 
med lokale sænkninger og hævninger danner et blødt 
tilgængeligt landskab, som åbner muligheden for at 
skabe særlige mikroklimatiske rumligheder i samspil med 
beplantning og bebyggelser.

Som en særlig hilsen mod havet og de gigantiske 
krydstogtskibe nord for, skabes et topografisk højdepunkt 
i Levantens nordøstlige spids; en landskabelig stævn.

8  Den flydende grænse                                            

Gentænkningen af Skudehavnen og Skudeløbet samt 
den fortsatte klassiske kajkant mod syd muliggør at 
Levanten kan tilbyde beboere og besøgende en bred 
vifte af vandrekreative muligheder i mødet med vand. 
Det gælder selve brugsfladen, der rummer alt fra en lokal 
strandeng til 5 meter springet fra den nordøstlige stævn. 
Det gælder stor diversitet inden for flora og fauna og 
herunder naturligvis sæsonvariationer i relation til vand. 
Vandet findes også på øens midte i lavninger og bassiner 
hvor vandet lægger sig efter regnen og på solrige dage 
pludselig pibler frem i Levantens Hængende Haver og 
videre ned gennem render i gaderne for at finde vej til 
havnens vand. 

udnyttelse af rummet under jernbanen i Paris.
på samme vis kan højbanen samle frem for at adskille. 

arkitektoniske og programmatiske lystfortællinger, der kan 
bidrage til at skabe et bykvarter med kant.

rumligt samspil mellem landskab og bebyggelse skaber 
variation i oplevelsen af byrummene på Levanten.

Levanten tilbyder en bred vifte af vandrekreative oplevel-
ser; fra det bløde landskabet i Skudehavn til den urbane 

havnekant.  
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særdeles næringsrige jord vi har. Derfor er der en god 
pointe i at styrke, forædle og formidle denne særlige type 
bevoksning på Levanten.

De stedbundne spredte vækster, enkeltvist eller i grupper, 
bevæger sig mod et mere styret forløb mod syd i et møde 
med et mere traditionelt og urbant beplantningsprincip 
med træer på række.

Beplantningsstrategien danner også grundlag for et rigt 
varieret dyreliv som bl.a. også ses ude på ”Stubben”. 
En naturoplevelse med særlige dyre- og plantearter. 
En mangfoldighed i plantearter, der kan ses som et 
anderledes billede på skibstrafikkens essens: At Danmark 
møder verden og verden møder Danmark. Det er som 
om containere, der engang stod på kajen har medbragt 
et frø eller en spire, som har slået rod og nu trives. En 
mangfoldighed, vi ser kan danne grobund for etablering af 

9    Levantens Arboret 

I beplantningsstrategien er træet et væsentligt element 
som visuel og karaktergivende identitetsgiver på 
overordnet plan. Træerne står for så vidt sjældent 
alene, men suppleres oftest af frodig underplantning 
med mange udtryk, der er med til at understøtte de 
forskelligartede og varierede landskabelige karaktertræk 
på Levanten. Træer i en bund, fra belægninhg til 
underplantning som vildtgræs, prydgræsser, bunddække 
og buske, der er til stede i alle farver, størrelser og 
teksturer – nordiske såvel som mere eksotiske.

Den allerede naturligt forekommende pionærbevoksning 
på Levanten ser vi som en yderligere mulighed for at 
skabe og fastholde en biodiversitet og artsrigdom på 
stedet, da den type af eksisterende beplantning, der 
forekommer på næringsfattig jord ikke i særlig høj 
grad er naturlig forekommende i Danmark grundet den 

et slags arboret, der dyrker og udvikler stedets landskab i 
forhold til dets kontekst og relativt hårde miljø.

Gennem tidlig etablering af et Arboret på stedet vil en 
mere nuanceret beplantningsstrategi kunne udvikles ud 
fra et yderst økonomisk og biologisk bæredygtigt princip. 
En beplantningsstrategi til Levanten hvor det sikres at de 
rigtige arter udvikles på stedets præmisser.

Der er allerede flere træarter og vækster på stedet, 
der som udgangspunkt fint kan danne en begyndende 
ramme for beplantningsstrategien med identitetsgivende 
vækster og træer på række. Både hjemmehørende arter 
som klassiske nordiske træer, men også mere eksotiske 
arter, der plantes og organiseres ud fra en række 
strategier der bl.a. omhandler:

• egnethed som bytræer, robusthed og styrke i vækst

• lædannelse for byliv herunder kroners tætte 
henholdsvis lette struktur

• udtryk og variation i løv henholdsvis nål samt 
blomstring og evt. frugt

Den identitetsgivende beplantningsstrategi med rækker 
af træer opleves tydeligst og stærkt i den sydvendte 
Levantpark, mellem pakhusene og i forbifarten 
fra metroen. Artsmangfoldigheden i træer, buske, 
bunddække suppleres med stor brug af slyng- og 
klatreplanter som begrønning af facader. Derudover 
etableres naturligvis også grønne tage, både som flotte 
visuelle og vandforsinkende flader, men også som aktive 
dyrkningsarealer med lokalproduktion for øje.

Levantens vejrudsatte position er italesat og ved 
landskabelig bearbejdning og kvalitet forbedres 
vindforholdene og et gunstigt måske endda mildt 
mikroklima vil især kunne findes i øens indre gader og 
pladser.

arboret på Levanten har en stor mangfoldighed af træarter
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afhængig af bygningsmæssige landmarks, men vil trives 
ved små arkitektonisk uventede indslag. 

7 Topografi og terrænbearbejdning                                                                                         

Levantens topografiske bearbejdning udspringer af den 
havbund som inden Nordhavns etablering udfoldede 
sig under Øresunds vandmasser. Et let bølget landskab 
med lokale sænkninger og hævninger danner et blødt 
tilgængeligt landskab, som åbner muligheden for at 
skabe særlige mikroklimatiske rumligheder i samspil med 
beplantning og bebyggelser.

Som en særlig hilsen mod havet og de gigantiske 
krydstogtskibe nord for, skabes et topografisk højdepunkt 
i Levantens nordøstlige spids; en landskabelig stævn.

8  Den flydende grænse                                            

Gentænkningen af Skudehavnen og Skudeløbet samt 
den fortsatte klassiske kajkant mod syd muliggør at 
Levanten kan tilbyde beboere og besøgende en bred 
vifte af vandrekreative muligheder i mødet med vand. 
Det gælder selve brugsfladen, der rummer alt fra en lokal 
strandeng til 5 meter springet fra den nordøstlige stævn. 
Det gælder stor diversitet inden for flora og fauna og 
herunder naturligvis sæsonvariationer i relation til vand. 
Vandet findes også på øens midte i lavninger og bassiner 
hvor vandet lægger sig efter regnen og på solrige dage 
pludselig pibler frem i Levantens Hængende Haver og 
videre ned gennem render i gaderne for at finde vej til 
havnens vand. 

udnyttelse af rummet under jernbanen i Paris.
på samme vis kan højbanen samle frem for at adskille. 

arkitektoniske og programmatiske lystfortællinger, der kan 
bidrage til at skabe et bykvarter med kant.

rumligt samspil mellem landskab og bebyggelse skaber 
variation i oplevelsen af byrummene på Levanten.

Levanten tilbyder en bred vifte af vandrekreative oplevel-
ser; fra det bløde landskabet i Skudehavn til den urbane 

havnekant.  
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2 Promenaderum frem for klassisk byrum                                               

Levantens byliv får naturligt en anden karakter end det 
kulturkonsumerende og shoppende liv, der udfolder 
sig i bymidternes klassiske byrum. De klassiske byrum 
er i dette projekt erstattet af promenader eller forløb 
af promenaderum. Al primær udadvendt bylivsaktivitet 
er vendt mod den nordsydgående metroplads og det 
lange sydvendte parkrum hvor læhegn beskytter ophold 
og byliv. Promenade fænomenet kendes fra store byer 
(Edinburgh, Porto og Venedig) og fra små byer eller 
lokaliterer som Cadaques og Nyhavn.

3 Levantens Hængende Haver                                                         

Levantens tekniske 17 meter brede trace skyder sig op 
som en højderyg i landskabet, og kunne dele bydelen 
i to hvis det blev anvendt som et vindblæst gaderum. 
I stedet samler byen sig om en række grønne rum 
dannet af hængende haver på espalier. Her samles man 
i et gunstigt mikroklima i intense drømmende grønne 
rum med kvarterspladser og interessefællesskaber. 
Strømmen af rum har en eventyrlig resonans og giver 
saget om de Babylonske Hængende Haver en nordisk 
krop. 

9 strategier for Levanten
Levanten er opbygget af ti lag der understøtter og 
supplerer hinanden til en urban helhed. 

4 Pakhuset                       

Havnens bygningskultur har historisk knyttet sig til 
storskalabyggerier som pakhuset og siloen. Nogle 
af Københavns smukkeste bygninger hører til denne 
kategori. Her kan nævnes Kongens Bryghus, Eigtved 
Pakhus m.fl. En typologi der er bygget videre på i nyere 
tid, og som viser sig uudtømmelig i sit funktionelle og 
æstetiske potentiale. 

Levanten er i dag som containerterminal logistik i 
allerhøjeste grad, og identiteten videreføres i form af 
nord-sydgående strenge af volumener, begyndende 
med pakhuse mod syd der opløses til længe- og/
eller punkthuse mod nord. Hvor strengene møder 
metrobanens kurve opstår en strukturel brydning. Der 
opstår et lille signifikant kvarter i kvarteret. 

1 Stedets iboende karakter  - to verdener                                            

Blødt nordisk landskab mod nord møder mere stringent 
eksotisk og urbant landskab mod syd. Skudehavnen og 
Skudeløbet bearbejdes og nuanceres i plan og snit og 
giver endnu bedre vilkår for det særlige eksisterende 
landskab, der præges af robust pionervegetation, som 
de barske forhold til trods, har tilkæmpet sig plads på 
uudnyttede arealer, strande og et grønt frodigt liv under 
havoverfladen. Mod syd fastholdes den store asfalterede 
flade og den lange kajkant som delvis uprogrammeret og 
fleksibel ramme om urbant liv med sol, læ og udsigt til by
en.                                                           

Levantens særlige stedbundne kystvegetation med 
indslag af mere eksotiske arter i nord organiseres i nord-
sydgående beplantningsstrukturer. Den mere vilde natur 
dominerer mod nord og vandrer som bynatur ind i den 
urbane by mod syd. Et møde mellem nordiske fædre og 
eksotiske mødre. 

Levantes to store hovedakser nedskaleres til 
rum der kan fyldes med liv

beplantede facader danner intime byrum og en helt særligt 
karakter til det indre af Levanten. 

klassiske pakhuse i København som funktionelt og 
æstetisk forbillede på Levanten.

Levantens	to	verdener	(det	vilde	og	det	urbane	landskab)	
bidrager til  bykvarterets særegne identitet.
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2 Promenaderum frem for klassisk byrum                                               

Levantens byliv får naturligt en anden karakter end det 
kulturkonsumerende og shoppende liv, der udfolder 
sig i bymidternes klassiske byrum. De klassiske byrum 
er i dette projekt erstattet af promenader eller forløb 
af promenaderum. Al primær udadvendt bylivsaktivitet 
er vendt mod den nordsydgående metroplads og det 
lange sydvendte parkrum hvor læhegn beskytter ophold 
og byliv. Promenade fænomenet kendes fra store byer 
(Edinburgh, Porto og Venedig) og fra små byer eller 
lokaliterer som Cadaques og Nyhavn.

3 Levantens Hængende Haver                                                         

Levantens tekniske 17 meter brede trace skyder sig op 
som en højderyg i landskabet, og kunne dele bydelen 
i to hvis det blev anvendt som et vindblæst gaderum. 
I stedet samler byen sig om en række grønne rum 
dannet af hængende haver på espalier. Her samles man 
i et gunstigt mikroklima i intense drømmende grønne 
rum med kvarterspladser og interessefællesskaber. 
Strømmen af rum har en eventyrlig resonans og giver 
saget om de Babylonske Hængende Haver en nordisk 
krop. 

9 strategier for Levanten
Levanten er opbygget af ti lag der understøtter og 
supplerer hinanden til en urban helhed. 

4 Pakhuset                       

Havnens bygningskultur har historisk knyttet sig til 
storskalabyggerier som pakhuset og siloen. Nogle 
af Københavns smukkeste bygninger hører til denne 
kategori. Her kan nævnes Kongens Bryghus, Eigtved 
Pakhus m.fl. En typologi der er bygget videre på i nyere 
tid, og som viser sig uudtømmelig i sit funktionelle og 
æstetiske potentiale. 

Levanten er i dag som containerterminal logistik i 
allerhøjeste grad, og identiteten videreføres i form af 
nord-sydgående strenge af volumener, begyndende 
med pakhuse mod syd der opløses til længe- og/
eller punkthuse mod nord. Hvor strengene møder 
metrobanens kurve opstår en strukturel brydning. Der 
opstår et lille signifikant kvarter i kvarteret. 

1 Stedets iboende karakter  - to verdener                                            

Blødt nordisk landskab mod nord møder mere stringent 
eksotisk og urbant landskab mod syd. Skudehavnen og 
Skudeløbet bearbejdes og nuanceres i plan og snit og 
giver endnu bedre vilkår for det særlige eksisterende 
landskab, der præges af robust pionervegetation, som 
de barske forhold til trods, har tilkæmpet sig plads på 
uudnyttede arealer, strande og et grønt frodigt liv under 
havoverfladen. Mod syd fastholdes den store asfalterede 
flade og den lange kajkant som delvis uprogrammeret og 
fleksibel ramme om urbant liv med sol, læ og udsigt til by
en.                                                           

Levantens særlige stedbundne kystvegetation med 
indslag af mere eksotiske arter i nord organiseres i nord-
sydgående beplantningsstrukturer. Den mere vilde natur 
dominerer mod nord og vandrer som bynatur ind i den 
urbane by mod syd. Et møde mellem nordiske fædre og 
eksotiske mødre. 

Levantes to store hovedakser nedskaleres til 
rum der kan fyldes med liv

beplantede facader danner intime byrum og en helt særligt 
karakter til det indre af Levanten. 

klassiske pakhuse i København som funktionelt og 
æstetisk forbillede på Levanten.

Levantens	to	verdener	(det	vilde	og	det	urbane	landskab)	
bidrager til  bykvarterets særegne identitet.
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STEDETS IBOENDE KARAKTER
– TO VERDENER

PROMENADERUM 
FREM FOR KLASSISK BYRUM

5 Metro(pol) produktion                                                         

I 40 år er storproduktion flyttet ud af København. I de 
sidste 5 år har småproduktion igen manifesteret sig. 
Lad os hjælpe håndens arbejde og styrke den sociale 
og kulturelle integration.  Ved at udnytte rummet under 
højbanen strategisk kan højbanen samle frem for at 
adskille. I London, Paris, New York, Berlin, Zürich m.fl. 
er rummet under de gamle højbaner transformeret til 
aktive destinationer for byliv og rekreation. På Levanten 
vil højbanen bl.a. bidrage til social bæredygtighed 
gennem at tilbyde rum for den nye lokalproduktion. Der 
skabes også rum for nye samlende lokale fællesskaber 
gennem vinterbadeklub og maritime læringsrum mm. 
Rammen om det produktive fælleskabende liv bliver 
lette haller i højrepetetivt byggesystem der sikre en lav 
husleje og samtidig står stedbundet som en hyldest til 
de små uhøjtidelige skure og haller der engang lå om 
Skudehavnen. 

6 ”I dare you” – byggeretter                                             

Byggeretter på 10-20.000 m2 er store byggeretter, der 
skaber effektivitet i salg og etablering, mere end de 
understøtter Københavns Kommunes Arkitekturpolitik 
med ønske om ”by med kant”. ”I dare you” byggeretterne 
sikrer muligheden for at selvbyggere, slutbrugere eller 
udviklere med kant kan bryde normerne og skabe 
arkitektoniske og programmatiske lystfortællinger, der 
løfter det samlede bybillede. De små byggefelter er 
delvist friholdt fra lokalplanens regelsæt, jf. de ”hvide 
felter” i Århusgade-lokalplanen. Selvbyg er samtidig 
en støttet form for billig bolig, da avancen bliver i 
selvbyggernes lommer. Vores bebyggelsesplan er ikke 
afhængig af bygningsmæssige landmarks, men vil trives 
ved små arkitektonisk uventede indslag. 

7 Topografi og terrænbearbejdning                                                                                         

Levantens topografiske bearbejdning udspringer af den 
havbund som inden Nordhavns etablering udfoldede 
sig under Øresunds vandmasser. Et let bølget landskab 
med lokale sænkninger og hævninger danner et blødt 
tilgængeligt landskab, som åbner muligheden for at 
skabe særlige mikroklimatiske rumligheder i samspil med 
beplantning og bebyggelser.

Som en særlig hilsen mod havet og de gigantiske 
krydstogtskibe nord for, skabes et topografisk højdepunkt 
i Levantens nordøstlige spids; en landskabelig stævn.

8  Den flydende grænse                                            

Gentænkningen af Skudehavnen og Skudeløbet samt 
den fortsatte klassiske kajkant mod syd muliggør at 
Levanten kan tilbyde beboere og besøgende en bred 
vifte af vandrekreative muligheder i mødet med vand. 
Det gælder selve brugsfladen, der rummer alt fra en lokal 
strandeng til 5 meter springet fra den nordøstlige stævn. 
Det gælder stor diversitet inden for flora og fauna og 
herunder naturligvis sæsonvariationer i relation til vand. 
Vandet findes også på øens midte i lavninger og bassiner 
hvor vandet lægger sig efter regnen og på solrige dage 
pludselig pibler frem i Levantens Hængende Haver og 
videre ned gennem render i gaderne for at finde vej til 
havnens vand. 

udnyttelse af rummet under jernbanen i Paris.
på samme vis kan højbanen samle frem for at adskille. 

arkitektoniske og programmatiske lystfortællinger, der kan 
bidrage til at skabe et bykvarter med kant.

rumligt samspil mellem landskab og bebyggelse skaber 
variation i oplevelsen af byrummene på Levanten.

Levanten tilbyder en bred vifte af vandrekreative oplevel-
ser; fra det bløde landskabet i Skudehavn til den urbane 

havnekant.  
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METRO(POL) PRODUKTION ”I DARE YOU” – BYGGERETTER

2 Promenaderum frem for klassisk byrum                                               

Levantens byliv får naturligt en anden karakter end det 
kulturkonsumerende og shoppende liv, der udfolder 
sig i bymidternes klassiske byrum. De klassiske byrum 
er i dette projekt erstattet af promenader eller forløb 
af promenaderum. Al primær udadvendt bylivsaktivitet 
er vendt mod den nordsydgående metroplads og det 
lange sydvendte parkrum hvor læhegn beskytter ophold 
og byliv. Promenade fænomenet kendes fra store byer 
(Edinburgh, Porto og Venedig) og fra små byer eller 
lokaliterer som Cadaques og Nyhavn.

3 Levantens Hængende Haver                                                         

Levantens tekniske 17 meter brede trace skyder sig op 
som en højderyg i landskabet, og kunne dele bydelen 
i to hvis det blev anvendt som et vindblæst gaderum. 
I stedet samler byen sig om en række grønne rum 
dannet af hængende haver på espalier. Her samles man 
i et gunstigt mikroklima i intense drømmende grønne 
rum med kvarterspladser og interessefællesskaber. 
Strømmen af rum har en eventyrlig resonans og giver 
saget om de Babylonske Hængende Haver en nordisk 
krop. 

9 strategier for Levanten
Levanten er opbygget af ti lag der understøtter og 
supplerer hinanden til en urban helhed. 

4 Pakhuset                       

Havnens bygningskultur har historisk knyttet sig til 
storskalabyggerier som pakhuset og siloen. Nogle 
af Københavns smukkeste bygninger hører til denne 
kategori. Her kan nævnes Kongens Bryghus, Eigtved 
Pakhus m.fl. En typologi der er bygget videre på i nyere 
tid, og som viser sig uudtømmelig i sit funktionelle og 
æstetiske potentiale. 

Levanten er i dag som containerterminal logistik i 
allerhøjeste grad, og identiteten videreføres i form af 
nord-sydgående strenge af volumener, begyndende 
med pakhuse mod syd der opløses til længe- og/
eller punkthuse mod nord. Hvor strengene møder 
metrobanens kurve opstår en strukturel brydning. Der 
opstår et lille signifikant kvarter i kvarteret. 

1 Stedets iboende karakter  - to verdener                                            

Blødt nordisk landskab mod nord møder mere stringent 
eksotisk og urbant landskab mod syd. Skudehavnen og 
Skudeløbet bearbejdes og nuanceres i plan og snit og 
giver endnu bedre vilkår for det særlige eksisterende 
landskab, der præges af robust pionervegetation, som 
de barske forhold til trods, har tilkæmpet sig plads på 
uudnyttede arealer, strande og et grønt frodigt liv under 
havoverfladen. Mod syd fastholdes den store asfalterede 
flade og den lange kajkant som delvis uprogrammeret og 
fleksibel ramme om urbant liv med sol, læ og udsigt til by
en.                                                           

Levantens særlige stedbundne kystvegetation med 
indslag af mere eksotiske arter i nord organiseres i nord-
sydgående beplantningsstrukturer. Den mere vilde natur 
dominerer mod nord og vandrer som bynatur ind i den 
urbane by mod syd. Et møde mellem nordiske fædre og 
eksotiske mødre. 

Levantes to store hovedakser nedskaleres til 
rum der kan fyldes med liv

beplantede facader danner intime byrum og en helt særligt 
karakter til det indre af Levanten. 

klassiske pakhuse i København som funktionelt og 
æstetisk forbillede på Levanten.

Levantens	to	verdener	(det	vilde	og	det	urbane	landskab)	
bidrager til  bykvarterets særegne identitet.
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LEVANTPARKEN
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2a2b
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3
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a

aa
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d
fulgeøen
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Klassiske byrum
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d Fugleøen

c Strandengen

b Skudestranden

Skudehavnen og Skudeløbeta

Natur- og vandrum

4 Kvarterspladsen

2 De Hængende Haver
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BYRUMSHIERARKI
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FUNKTIONSOVERSIGT – FEM KVARTERER
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STATIONSNÆRE AREALER: HØJ OG URBAN BEBYGGELSE
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MASTERPLAN 1:4000

LANDSKABELIG ÅBENT: LAVE PUNKT OG RÆKKEHUSE
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DAGSLYSANALYSER

a

b

c+d

b

e

min bolig

i

BREDT UDBUD AF BOLIGNÆRE OPHOLDSAREALER

PRINCIPSNIT PAKHUSE

12

Levanten - 52718 - Bilag

inddelt i geografiske områder hvor den samlede fordeling 
mellem bolig, erhverv, serviceerhverv etc er fikseret som 
et helhedsbillede. 

Vi ser dog fortsat det flerfunktionelle pakhus som 
en spændende byggeklods. I det tilfælde at en 
pakhusbygning rummer både erhverv og bolig kan 
boliger via 3D udmatrikulering adskilles administrativt 
fra erhverv. Boligernes fælles adgangsveje kan flettes 
med erhvervet på elegant vis, så erhvervsarealerne ikke 
perforeres. 

5. På Carlsberg projekterer Entasis i skrivende 
stund to bygninger hvor hele stueplanen er 
optaget af erhverv, serviceerhverv og/eller 
institutioner. Boligerne nås via et arkitektonisk 
intenst indgangsparti til stor flot hall. Herfra fører 
trappe og elevator op til et hævet gårdareal, der 
er placeret oven på erhvervsarealernes større 
husdybde. Terrassen har social værdi til ophold. 
Her fordeler man sig til almindelige opgange. 
Elevator og trappeopgang føres ikke ned gennem 
erhvervsetagerne, men understøttes af få søjler, der 
sikrer optimal udnyttelse af erhvervsarealerne. 

6. Alternativt kan boligerne organiseres med to 
opgange i hver sin ende af Pakhuset. Opgangene 
fører til indeliggende fordelingsgange der kendes 
fra Le Corbusiers Unité D´habitation eller  PLOT´s 
WM-husene. Denne måde at organisere boligerne 
på kan evt. pege i retning af en beboergruppe, der 
er mere socialt orienteret. Entasis har gennemført 
et byggeri af denne type for et 50+ segment, hvor 
gangene ikke kun giver adgang til boliger, men 
også til en række fællesfaciliteter – fra plug and play 
kontorarbejdspladser, til fitness, etc. 

7. Endelig kan almindelige boligopgange gå til terræn 
og skære sig ind i erhvervsetagerne så der opstår en 
kamstruktur i disse med rolige lommer, som nås fra 
en mere levende langside mod Lokalgaden. 

Med udgangspunkt i erkendelser om enorm fleksibilitet 
i den mest krævende og kompakte del af planen, vil de 
øvrige byggefelter være fuldkommen fleksible i deres 
anvendelse og organisering. 

5. koncept for fællesadgangsveje som Carlsberg byg. 09 og 12 6. koncept for fællesadgangsveje som WM-husene 7. koncept for fællesadgangsveje som klassiske boligopgange

Fordelingsnøgle for funktioner;
Helhedsplanen disponeres med en lille 
gruppe af funktionslåste byggeretter, 
placeret ud fra byarkitektoniske 
overvejelser. Dette værende fortrinsvis 
særlige offentlige byfunktioner som 
institutioner, detailhandel, kirke mm. 
De resterende byggefelter, der udgør 
hovedparten af byggefelterne, kan 
disponeres efter ønske. Få at opnå 
den ønskede bymæssige intensitet og 
variation på Levanten foreslår vi dog et 
indbyrdes procentmæssigt forhold som 
vist på diagrammet.
 Procentsatserne regnes kun ud fra 
de byggefelter, der ikke allerede er 
funktionsbestemte. Nogle byggefelter 
udgøres dog af en funktionsbestemt 
stueetage, mens de resterende m² er 
´frie´. 

erhverv/bolig

erhverv/bolig

erhverv/bolig

erhverv/bolig

erhverv/bolig

erhverv/bolig

Erhverv eller bolig, eller mix.
- nb, underlagt krav om procentvis 
fordeling af arealer 

Plejecenter

Detailhandel (i stueetage, 
herover erhverv, bolig eller mix)

Socialt botilbud

Daginstitutioner

Levanten kirke

Folkeskole 

Idrætshal (oven på p-hus)

Kulturhus

I dare you byggeret

Metro(pol)produktion

Vandkulturhus

Erhverv

Bolig 

P-hus

Eksisterende bygning

Procentvis fordeling af ikke 
funktionlåste byggeretter 

50/50

60/40

40/60
10/90

20/80

50/50
erhverv/bolig

erhverv/bolig

erhverv/bolig

erhverv/bolig

erhverv/bolig

erhverv/bolig

Erhverv eller bolig, eller mix.
- nb, underlagt krav om procentvis 
fordeling af arealer 

Plejecenter

Detailhandel (i stueetage, 
herover erhverv, bolig eller mix)

Socialt botilbud

Daginstitutioner

Levanten kirke

Folkeskole 

Idrætshal (oven på p-hus)

Kulturhus

I dare you byggeret

Metro(pol)produktion

Vandkulturhus

Erhverv

Bolig 

P-hus

Eksisterende bygning

Procentvis fordeling af ikke 
funktionlåste byggeretter 

50/50

60/40

40/60
10/90

20/80

50/50

erhverv/bolig

erhverv/bolig

erhverv/bolig

erhverv/bolig

erhverv/bolig

erhverv/bolig

Erhverv eller bolig, eller mix.
- nb, underlagt krav om procentvis 
fordeling af arealer 

Plejecenter

Detailhandel (i stueetage, 
herover erhverv, bolig eller mix)

Socialt botilbud

Daginstitutioner

Levanten kirke

Folkeskole 

Idrætshal (oven på p-hus)

Kulturhus

I dare you byggeret

Metro(pol)produktion

Vandkulturhus

Erhverv

Bolig 

P-hus

Eksisterende bygning

Procentvis fordeling af ikke 
funktionlåste byggeretter 

50/50

60/40

40/60
10/90

20/80

50/50

erhverv/bolig

erhverv/bolig

erhverv/bolig

erhverv/bolig

erhverv/bolig

erhverv/bolig

Erhverv eller bolig, eller mix.
- nb, underlagt krav om procentvis 
fordeling af arealer 

Plejecenter

Detailhandel (i stueetage, 
herover erhverv, bolig eller mix)

Socialt botilbud

Daginstitutioner

Levanten kirke

Folkeskole 

Idrætshal (oven på p-hus)

Kulturhus

I dare you byggeret

Metro(pol)produktion

Vandkulturhus

Erhverv

Bolig 

P-hus

Eksisterende bygning

Procentvis fordeling af ikke 
funktionlåste byggeretter 

50/50

60/40

40/60
10/90

20/80

50/50

note til fordelingsnøgle:
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Sum = maksimal fleksibilitet i udvikling af Levanten
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inddelt i geografiske områder hvor den samlede fordeling 
mellem bolig, erhverv, serviceerhverv etc er fikseret som 
et helhedsbillede. 

Vi ser dog fortsat det flerfunktionelle pakhus som 
en spændende byggeklods. I det tilfælde at en 
pakhusbygning rummer både erhverv og bolig kan 
boliger via 3D udmatrikulering adskilles administrativt 
fra erhverv. Boligernes fælles adgangsveje kan flettes 
med erhvervet på elegant vis, så erhvervsarealerne ikke 
perforeres. 

5. På Carlsberg projekterer Entasis i skrivende 
stund to bygninger hvor hele stueplanen er 
optaget af erhverv, serviceerhverv og/eller 
institutioner. Boligerne nås via et arkitektonisk 
intenst indgangsparti til stor flot hall. Herfra fører 
trappe og elevator op til et hævet gårdareal, der 
er placeret oven på erhvervsarealernes større 
husdybde. Terrassen har social værdi til ophold. 
Her fordeler man sig til almindelige opgange. 
Elevator og trappeopgang føres ikke ned gennem 
erhvervsetagerne, men understøttes af få søjler, der 
sikrer optimal udnyttelse af erhvervsarealerne. 

6. Alternativt kan boligerne organiseres med to 
opgange i hver sin ende af Pakhuset. Opgangene 
fører til indeliggende fordelingsgange der kendes 
fra Le Corbusiers Unité D´habitation eller  PLOT´s 
WM-husene. Denne måde at organisere boligerne 
på kan evt. pege i retning af en beboergruppe, der 
er mere socialt orienteret. Entasis har gennemført 
et byggeri af denne type for et 50+ segment, hvor 
gangene ikke kun giver adgang til boliger, men 
også til en række fællesfaciliteter – fra plug and play 
kontorarbejdspladser, til fitness, etc. 

7. Endelig kan almindelige boligopgange gå til terræn 
og skære sig ind i erhvervsetagerne så der opstår en 
kamstruktur i disse med rolige lommer, som nås fra 
en mere levende langside mod Lokalgaden. 

Med udgangspunkt i erkendelser om enorm fleksibilitet 
i den mest krævende og kompakte del af planen, vil de 
øvrige byggefelter være fuldkommen fleksible i deres 
anvendelse og organisering. 

5. koncept for fællesadgangsveje som Carlsberg byg. 09 og 12 6. koncept for fællesadgangsveje som WM-husene 7. koncept for fællesadgangsveje som klassiske boligopgange

Fordelingsnøgle for funktioner;
Helhedsplanen disponeres med en lille 
gruppe af funktionslåste byggeretter, 
placeret ud fra byarkitektoniske 
overvejelser. Dette værende fortrinsvis 
særlige offentlige byfunktioner som 
institutioner, detailhandel, kirke mm. 
De resterende byggefelter, der udgør 
hovedparten af byggefelterne, kan 
disponeres efter ønske. Få at opnå 
den ønskede bymæssige intensitet og 
variation på Levanten foreslår vi dog et 
indbyrdes procentmæssigt forhold som 
vist på diagrammet.
 Procentsatserne regnes kun ud fra 
de byggefelter, der ikke allerede er 
funktionsbestemte. Nogle byggefelter 
udgøres dog af en funktionsbestemt 
stueetage, mens de resterende m² er 
´frie´. 
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pakhus 21 meter = 10.000 m2 uanset om det er bolig eller erhverv
pakhus 17 meter = 9.000 m2 uanset om det er bolig eller erhverv

Sum = maksimal fleksibilitet i udvikling af Levanten
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inddelt i geografiske områder hvor den samlede fordeling 
mellem bolig, erhverv, serviceerhverv etc er fikseret som 
et helhedsbillede. 

Vi ser dog fortsat det flerfunktionelle pakhus som 
en spændende byggeklods. I det tilfælde at en 
pakhusbygning rummer både erhverv og bolig kan 
boliger via 3D udmatrikulering adskilles administrativt 
fra erhverv. Boligernes fælles adgangsveje kan flettes 
med erhvervet på elegant vis, så erhvervsarealerne ikke 
perforeres. 

5. På Carlsberg projekterer Entasis i skrivende 
stund to bygninger hvor hele stueplanen er 
optaget af erhverv, serviceerhverv og/eller 
institutioner. Boligerne nås via et arkitektonisk 
intenst indgangsparti til stor flot hall. Herfra fører 
trappe og elevator op til et hævet gårdareal, der 
er placeret oven på erhvervsarealernes større 
husdybde. Terrassen har social værdi til ophold. 
Her fordeler man sig til almindelige opgange. 
Elevator og trappeopgang føres ikke ned gennem 
erhvervsetagerne, men understøttes af få søjler, der 
sikrer optimal udnyttelse af erhvervsarealerne. 

6. Alternativt kan boligerne organiseres med to 
opgange i hver sin ende af Pakhuset. Opgangene 
fører til indeliggende fordelingsgange der kendes 
fra Le Corbusiers Unité D´habitation eller  PLOT´s 
WM-husene. Denne måde at organisere boligerne 
på kan evt. pege i retning af en beboergruppe, der 
er mere socialt orienteret. Entasis har gennemført 
et byggeri af denne type for et 50+ segment, hvor 
gangene ikke kun giver adgang til boliger, men 
også til en række fællesfaciliteter – fra plug and play 
kontorarbejdspladser, til fitness, etc. 

7. Endelig kan almindelige boligopgange gå til terræn 
og skære sig ind i erhvervsetagerne så der opstår en 
kamstruktur i disse med rolige lommer, som nås fra 
en mere levende langside mod Lokalgaden. 

Med udgangspunkt i erkendelser om enorm fleksibilitet 
i den mest krævende og kompakte del af planen, vil de 
øvrige byggefelter være fuldkommen fleksible i deres 
anvendelse og organisering. 
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særlige offentlige byfunktioner som 
institutioner, detailhandel, kirke mm. 
De resterende byggefelter, der udgør 
hovedparten af byggefelterne, kan 
disponeres efter ønske. Få at opnå 
den ønskede bymæssige intensitet og 
variation på Levanten foreslår vi dog et 
indbyrdes procentmæssigt forhold som 
vist på diagrammet.
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Sum = maksimal fleksibilitet i udvikling af Levanten
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PLANUDSNIT LOKALGADE NORD

PLANUDSNIT LOKALGADE SYD
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Lokal trafik - dobbeltrettet, shared space

Lokal trafik - ensrettet, shared space

Hovedgade - dobbeltrettet

Kollektivt knudepunkt

Parkeringshus

Vendeplads - kiss&ride

Mulig decentral parkering i kældre

Parkering i stueetage etableres 
som korttidsparkering til brug 
i forb.med daginstitution og skole

ensrettet

Super cykelsti

4300

7000

8000

2300

Lokal trafik - dobbeltrettet, shared space
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Hovedgade - dobbeltrettet

Kollektivt knudepunkt
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Vendeplads - kiss&ride

Mulig decentral parkering i kældre

Parkering i stueetage etableres 
som korttidsparkering til brug 
i forb.med daginstitution og skole

ensrettet

Super cykelsti

4300

7000

8000

2300

ENDELIG VINDER  |  FORSLAG 3  |  TEAM ENTASIS

LOKALGADE SET FRA DE HÆNGENDE HAVER

TRAFIK
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1 - Levanten bykvarter

0 - forventningsfasen,
arboret etableres

2 - Etape 2

3 - Etape 3

Z - Levanten Vest

X - Kulturhuset

Næste etape af Nordhavnen

4 - Etape 4

5 - Etape 5

ETAPER

Rigareal i byggefase

Anlægstrafik etape 2-5

1 - Levanten bykvarter

0 - forventningsfasen,
arboret etableres

2 - Etape 2

3 - Etape 3

Z - Levanten Vest

X - Kulturhuset

Næste etape af Nordhavnen

4 - Etape 4

5 - Etape 5

ETAPER

Rigareal i byggefase

Anlægstrafik etape 2-5

ETAPESTRATEGI

NATURGADE I DET LAVE BOLIGKVARTER
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BYRUM, LANDSKABER 
OG ATMOSFÆRER

På Levantkaj fremkaldes en række særegne rumligheder, der 
skaber en ny bydel kendetegnet af varierende atmosfærer. Af-
sættet er fire forskelligartede kvarterer, der dyrker hver deres 
stemning. Hvert kvarter i bydelen præges af en pladsdannelse, 
der aktivt skal forstærke områdets atmosfære: med andre ord 
får hver kvarter et pladsrum, hvor landskabet biddrager til at 
skabe identitet, karakter og understøtte stedets egenart.
To grønne snit, klimaskår, som nedskalerer og indeler Levant-
kaj i mindre kvarterer og biddrager med grøn værdi til glæde 
for en bred vifte af borgere. 

Landskabet indgår som en aktiv medspiller og ramme for 
den fremtidige bebyggelse og udvikling – landskaberne udgør 
vækstpunkter for at bydelen kan gro og det primære socia-
le rum, hvor Levantkajs borgere og besøgende mødes. Ved 
at sikre det sociale rum, sikres det at beboerne, der alle er 
tilflyttere, får de bedst tænkelige muligheder for at etablere 
sociale relationer og et godt lokalmiljø fra bunden. 

Historiske lag & grønne skår
I Nordhavn står industrilandskabet over for en omfattende 
transformation i mødet med byens udvikling. Transformationen 
af landskabet tager afsæt i stedets eksisterende og særegne 
karakter. Med containerhavnens udflytning efterlades store 
horisontale flader: et postindustrielt landskab, der visse 
steder bliver et karaktergivende træk og et historisk lag, i 
det næste landskab. Et lag og et levn, der minder os om den 
historiske forankring og de tidligere globale relationer, der har 
formet Nordhavns landskab. 

For at skabe et originalt landskab ved vandkanten, et land-
skab, der adskiller sig fra byens øvrige traditionelle parker, 
pladser og promenader, dyrkes industrihavnens særlige 
karakter. Industrinaturen, storskalaen, åbenheden og det rå 
landskab synliggøres, og derved får industrihavnen lov til at 
indskrive sig i landskabet for fremtiden, som tidligere betyd-
ninger i et palimpsest. 

Mens industrilandskabet fortrinsvis forstærkes ved vandkanten 
etableres to grønne klimaskår for at underinddele Levantkaj i 
kvarterer og skabe centrale kig.  Klimaskårene fungerer som 
regnvandsopsamling og er en diskrete påmindelse om de glo-
bale udfordringer, men også en påmindelse om at udfordrin-
gen rummer potentialer i form af nye grønne landskaber, hvor 
klimatilpasning samtænkes med rekreation, men også læring i 
form af formidling af klimaproblematikker.

- Landskabet som aktiv medspiller 

LEVANTKAJ -  ET GLOBALT PALIMPSEST
FORSLAG  1651716
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LUFTPERSPEKTIV – KONKURRENCENS FASE 1

MASTERPLAN – KONKURRENCENS FASE 1
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BYRUM, LANDSKABER 
OG ATMOSFÆRER

På Levantkaj fremkaldes en række særegne rumligheder, der 
skaber en ny bydel kendetegnet af varierende atmosfærer. Af-
sættet er fire forskelligartede kvarterer, der dyrker hver deres 
stemning. Hvert kvarter i bydelen præges af en pladsdannelse, 
der aktivt skal forstærke områdets atmosfære: med andre ord 
får hver kvarter et pladsrum, hvor landskabet biddrager til at 
skabe identitet, karakter og understøtte stedets egenart.
To grønne snit, klimaskår, som nedskalerer og indeler Levant-
kaj i mindre kvarterer og biddrager med grøn værdi til glæde 
for en bred vifte af borgere. 

Landskabet indgår som en aktiv medspiller og ramme for 
den fremtidige bebyggelse og udvikling – landskaberne udgør 
vækstpunkter for at bydelen kan gro og det primære socia-
le rum, hvor Levantkajs borgere og besøgende mødes. Ved 
at sikre det sociale rum, sikres det at beboerne, der alle er 
tilflyttere, får de bedst tænkelige muligheder for at etablere 
sociale relationer og et godt lokalmiljø fra bunden. 

Historiske lag & grønne skår
I Nordhavn står industrilandskabet over for en omfattende 
transformation i mødet med byens udvikling. Transformationen 
af landskabet tager afsæt i stedets eksisterende og særegne 
karakter. Med containerhavnens udflytning efterlades store 
horisontale flader: et postindustrielt landskab, der visse 
steder bliver et karaktergivende træk og et historisk lag, i 
det næste landskab. Et lag og et levn, der minder os om den 
historiske forankring og de tidligere globale relationer, der har 
formet Nordhavns landskab. 

For at skabe et originalt landskab ved vandkanten, et land-
skab, der adskiller sig fra byens øvrige traditionelle parker, 
pladser og promenader, dyrkes industrihavnens særlige 
karakter. Industrinaturen, storskalaen, åbenheden og det rå 
landskab synliggøres, og derved får industrihavnen lov til at 
indskrive sig i landskabet for fremtiden, som tidligere betyd-
ninger i et palimpsest. 

Mens industrilandskabet fortrinsvis forstærkes ved vandkanten 
etableres to grønne klimaskår for at underinddele Levantkaj i 
kvarterer og skabe centrale kig.  Klimaskårene fungerer som 
regnvandsopsamling og er en diskrete påmindelse om de glo-
bale udfordringer, men også en påmindelse om at udfordrin-
gen rummer potentialer i form af nye grønne landskaber, hvor 
klimatilpasning samtænkes med rekreation, men også læring i 
form af formidling af klimaproblematikker.

- Landskabet som aktiv medspiller 

LEVANTKAJ -  ET GLOBALT PALIMPSEST
FORSLAG  1651716

ØVRIGE 
FORSLAG



40DELTAGER FASE 1 OG FASE 2

FORSLAG 4 / 19514 

LEVANTKAJ



41

BESKRIVELSE - FASE 1
Forslaget indledes med nogle generelle statements og mål: København henter sit ek
sistensgrundlag og sin egenart fra mødet med vandet og dette rationale og disse kva
liteter må føres videre i den nye bydel. Denne tilgang skal samtidig sikre, at det ikke 
alene bliver et smukt sted med udsigt forbeholdt de rigeste, men en bydel med rum for 
mange aktiviteter og med plads til alle grupper.

Forslagets rumlige strukturering tager afsæt i en analyse, som identificerer 6 forskel
lige vandrum karakteriseret ved forskellige møder mellem vand og land. Den basale 
struktur udvikles fra denne analyse gennem det, der kaldes 6 grundlæggende greb.
Det første af disse greb med størst betydning for hovedstrukturen omfatter det, der 
kaldes vandkanten og kystkilerne. 

Først introduceres den sammenhængende vandkant, som den store fælles indramning 
af den nye bydel. Vandkanten skal have forskellige karakterer, alt efter hvilket vandrum 
den orienterer sig imod. Vandkanten ses som det mest offentlige rum – hvor alle kan 
gå en tur og nyde udsigten.

Byområdets indre åbnes og aktiveres ved at skyde et stort antal såkaldte kystkiler ind 
fra vandkanten. Disse kiler åbner for udsigt fra de bagvedliggende områder og skaber 
en række forskelligartede mere lokale byrum og byggefelter af varierende størrelser.
Disse strukturer danner sammen med metroen og hovedadgangsvejen den grundlæg
gende fysiske struktur.
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De øvrige ’greb’ som definerer den kommende bydels struktur, atmosfære og tilblivel
sesproces beskrives som:

• Dynamisk byudvikling – at der skal arbejdes med en fleksibel og robust plan, der 
tidligt etablerer de bærende kvaliteter.

• Det levende grid, som opstår i mødet mellem det rationelle, ortogonale grid fra 
containerhavnen og de retninger og særlige kvaliteter, som kan hentes i kysten og 
artikuleres i kystkilerne.

• Mangfoldighed skabt af en plan der giver plads til både mange forskellige rum, 
bygningstyper og boligtyper og forskellige former for socialt og kulturelt liv. Byg
ningernes facader skal afspejle hvilken vej, de vender, og hvilke rum de henvender 
sig til – vandet, strædet, gaden eller byrummet – og bliver dermed stedbundne.

• Fællesskab – der skal være rum for alle typer af fællesskaber – det nære i gård
rummet og i kystkilerne, de mere åbne sociale aktiviteter ved vandkanten, de fælles 
sportsaktiviteter på campusholmen – og det store fællesskab med hele Nordhavn. 
Fællesskaberne skal opbygges gennem en bevidst tilrettelagt udviklingsproces, 
der er præget af samskabelse.

• Den nye bydel skal opdeles i tre nabolag: Levantkaj Vest, Levantkaj C og Levantkaj 
Øst, som rummer betingelser for forskellige fællesskaber og dermed et varieret 
byliv. Vest knytter sig med sine sportsaktiviteter og institutioner til hele Nordhavn. 
C er bydelens urbane hjerte omkring metro og bygaden. Øst er et boligområde, 
bydelens hverdagsrum med kontakt til det store vand.

Efter at grundstrukturen og de overordnede mål for udviklingen er fastlagt præsente
res principper for vandkanten og kystkilerne. Der er 6 forskellige principielle kantsnit 
for vandkanten, alt efter om den vender mod det åbne vand, mod havnebassinet, mod 
Skudeløbet, Skudehavnen eller mod kanalerne. Beplantningen er kystnære naturty
per, der er robuste og ikke kræver noget højt plejeniveau.

Tilsvarende præsenteres principper for kystkilerne, der findes i to grundformer: Én 
der giver adgang for lokal trafik og én grøn, rekreativ type. Forskellige vinklinger og 
udformninger af kystkiler skal sikre et godt vindklima og håndtere overfladevand. 
Kantsnittene suppleres med normale gadesnit, hvor der detaljeret og meget realistisk 
tages stilling til kystkilernes og adgangsvejenes profil og indretning.

Indenfor dette system af overordnede principper og byggefelter 
foreslås bebyggelsesprincipper, som arbejder med forsætninger i 
planen og højdeaftrapninger i karréerne. Herved sikres ifølge for
slagsstilleren udsigt for flest mulige, bedre lysforhold inde i kar
régårdende og bedre soladgang til den nordlige promenade. Det 
fremføres også, at aftrapninger og forsætninger vil medvirke til at 
skabe et bedre vindklima. Der forudsættes en stor variation både i 
bygningsform og i facadeudtryk med inspiration i den nære kon
tekst. Indenfor dette ønske om en høj grad af variation peges på 
muligheden for, at visse træk kan gå igen på tværs af karréer.

Med udfoldelsen af disse struktur og bebyggelsesprincipper dannes en ny bydel med 
3 kvarterer: Levantkaj Vest rummer alle sports og uddannelsesinstitutioner og ses 
som fælles for hele Nordhavn og København. Det rummer også den gamle Skudehavn, 
der udbygges med badeøer, plads til forskellige former for vandsport og vandkultur
hus. Levantkaj C danner det fælles, funktionsblandede centrum for den nye bydel med 
stationen og metropladsen, der åbner sig mod syd og rummer kulturhuset. Levantkaj 
Øst er overvejende et boligområde med det nære naboskab i centrum.

FORSLAGETS RUMLIGE STRUKTURERING 

TAGER AFSÆT I EN ANALYSE SOM IDENTIFICERER 

6 FORSKELLIGE VANDRUM, KARAKTERISERET 

VED FORSKELLIGE MØDER MELLEM VAND OG LAND

BYOMRÅDETS INDRE ÅBNES OG 

AKTIVERES VED AT SKYDE ET STORT 

ANTAL SÅKALDTE KYSTKILER 

IND FRA VANDKANTEN
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Udviklingen af den nye bydel påbegyndes med anlæggelsen af vandkanten hele vejen 
rundt om Levantkaj. Felterne inden for vandkanten kan derefter både tages i anven
delse til midlertidige funktioner og til de første byggeprojekter.

VURDERING – FASE 1
Forslaget er baseret på en klar systematik med fokus på den landskabelige strukture
ring af den nye bydel og dens åbne rum. Gennem de 6 hovedgreb og gennem diagram
mer og beskrivelser fastlægges både hovedstrukturen og principper for planens reali
sering. Disse principper som berører alle de spørgsmål, der stilles i programmet, 
dokumenterer en høj grad af viden og opmærksomhed på, hvad der skaber en god 
bydel, og hvordan en udviklingsproces kan gennemtænkes.

Dommerkomitéen er enige om, at forslagsstilleren helt overvejende giver troværdige 
svar på opgavens mangeartede og komplekse spørgsmål, ligesom de stillede krav vur
deres at være imødekommet i vid udstrækning. Det angår væsentlige emner som are
alkapacitet og funktionskomposition, infrastruktur, trafik og parkeringsforhold, bæ
redygtighed og etapedeling.

Dommerkomitéen finder, at defineringen af vandkanten og kystkilerne som de bæ
rende rumlige strukturer fremkalder en robust og fleksibel grundstruktur. Denne 
strukturelle tænkning følges op og nuanceres fint gennem principperne for udform
ningen af de forskellige dele af vandkanten. Klima og bæredygtighed behandles seri
øst, og principperne for det processuelle og fortolkningsmulighederne er klare og 
overbevisende. 

Turen rundt om den nye bydel langs vandkanten kan blive en meget afvekslende og 
oplevelsesrig tur, hvor der både er strækninger, som vil fremstå meget urbane og 
mange små lokale lommer, således at der også skabes rum for mange slags aktivite
ter og socialt liv.

Det lykkes forslagsstilleren at gribe, fortolke og genbruge den 
charmerende informalitet og vildskab der fandtes – og til dels 
 findes – i Skudehavnen på en sikker måde, så forslagsstillerens 
ønske om mangfoldighed, afveksling og rum for mange aktiviteter 
indfries.

Dommerkomitéen vurderer, at metodikken, strukturplanen og 
principperne for udvikling og fortolkning er overbevisende og på 
et højt niveau i dette forslag. Men når det kommer til de mere 
detaljerede tegninger sætter denne overbevisende tilgang sig 
ikke så klart igennem, som man kunne ønske.

Nogle af bebyggelsesudsnittene virker mindre overbevisende og 
synes ikke at fastholde og fortolke de principper, som introduce
res i diverse diagrammer og i beskrivelsen. Der savnes f.eks. en 
kvalificering og eksempler på, hvordan kantzonerne omkring be
byggelserne tænkes anvendt.

Dommerkomitéen kan se et stort potentiale i kystkilerne, der in
troduceres i teksten og diagrammerne som elementer, der kan 
skabe markante, stedbundne kvaliteter. Men det kommer ikke 
rigtigt igennem i udsnitstegningerne, hvordan disse stedbundne 
kvaliteter identificeres og fortolkes. 

DET LYKKES AT GRIBE, FORTOLKE OG GENBRUGE 

DEN CHARMERENDE INFORMALITET 

OG VILDSKAB DER FANDTES – OG TIL DELS FINDES – 

I SKUDEHAVNEN PÅ EN SIKKER MÅDE, SÅ ØNSKET 

OM MANGFOLDIGHED, AFVEKSLING OG RUM 

FOR MANGE AKTIVITETER INDFRIES
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44Dommerkomitéen efterlyser en differentiering med hensyn til hierarki, programme
ring og grøn strategi, og landskabsbehandlingen af de nordvendte gårdrum bør ses i 
større sammenhæng med Skudeløbet.

Den gennemgående hovedgade vises på meget forskellige måder og med forskellig 
indretning i planer, udsnitsplaner og diagrammer, men fremstår ikke i hovedtegnin
gerne som overbevisende behandlet – nærmere som et væsentligt træk i planen, der 
meget nemt kan falde uheldigt ud, hvis det ikke ofres større opmærksomhed.

FRA FASE 1 TIL FASE 2
Forslaget har ved udpegning som vinder af konkurrencens 1. fase modtaget et for
handlingsnotat. Forhandlingsnotatet har dannet grundlag for den videre bearbejdning 
af forslaget med fokus på udvalgte elementer, som dommerkomitéen fandt krævede 
særlig uddybning og bearbejdning for at kunne vurdere og indstille en endelig vinder.

Forslag 4´s udvalgte elementer kan kort opsummeres til:
• En mere udfoldet redegørelse for de såkaldte kystkiler, både med hensyn til deres 

udformning, indhold og atmosfære.
• En uddybning af samspillet mellem kystkilernes identitet, og valg af bygningstypo

logier for de tilgrænsende byggefelter.
• En mere udfoldet beskrivelse af hovedgadens udformning, karakter og dens funk

tionelle indhold samt en uddybning af krydsningen med Metropladsen. 
• Placeringen af høje huse og det østligste Phus.
• Boligbyggeri på Levantkaj V samt om kvaliteten af udearealerne til institutionerne 

i området.

DOMMERKOMITÉEN EFTERLYSER EN 

DIFFERENTIERING MED HENSYN TIL HIERARKI, 
PROGRAMMERING OG GRØN STRATEGI

FORSLAG 4  |  TEAM SLETH, SLA, MOE



45 BESKRIVELSE - FASE 2 
Masterplan – hovedstruktur
I konkurrencens fase 2 foreslås mindre ændringer i hovedstrukturen. Langs kanalen 
mellem Levantkaj C og V tilføjes en boligbebyggelse på Levantkaj Vest, og bebyggelsen 
på østsiden af kanalen drejes således, at disse to bebyggelser åbner sig mod hinanden 
og skaber rum, som spænder på tværs af kanalen. Dommerkomitéen vurderer dette 
som en vellykket ændring, som både skaber gode bebyggelser og giver kanalen en 
selvstændig karakter, som beriger helheden.

En anden ændring er, at området nord for metroen foreslås som 
en mere sammensat og eksperimenterende bebyggelse mod 
Skudehavnsløbet. Inspirationen til denne del hentes fra skude
havnens adhoc bebyggelser. Dommerkomitéen finder imidlertid 
ikke dette beskrevet særlig grundigt, men det fremstår mest 
som et spændende ønske.

Den bebyggelse, der flankerer metroen, foreslås med lidt større 
tæthed og højder end tidligere for at markere dette rum og præ
cisere placeringen af de høje huse. Endelig er der foretaget en 
ændring ved Phuset i den østlige ende af Bygaden. Det foreslås 
nu som et fritliggende hus, hvor det tidligere optrådte som en 
tværfløj inde i en karré. Denne ændring løser både udfordringer 
med trafikafvikling og sammenbygnings og facadeproblemer i 
forhold til boligbebyggelsen.

Bygaden og kystkilerne
Snittet i Bygaden er ændret således, at gadeparkering samles i 
den beskyggede sydside, mens nordsiden udstyres med brede 
fortove til ophold og serveringsarealer. Snittet i de flankerede 
huse er ændret således, at der etableres tilbagerykninger af 
stueetagen, hvorved der dannes beskyttede nicher og overdæk
kede udearealer, som kan anvendes til udeservering og beskyt
telse mod vejrliget.

På sydsiden af Bygaden foreslås snittet i bygningerne organiseret således, at alle leje
mål i stuetagen er dobbelthøje, mens nordsidens lejemål har ekstra rumhøjde. Langs 
Bygaden ønskes en ’fortætning af de urbane kvaliteter’ med butikker, erhverv og insti
tutioner, hvilket sammen med den aktivitet som knytter sig til adgangstrafikken for
ventes at skabe en aktiv og identitetsstærk gade. Der sigtes efter et klassisk byrum 
med flugtende facader uden påhægtede altaner, hvor det glatte, langstrakte rum dan
ner kontrast til de mange forsætninger i kystkilerne og langs kanterne. Den lange flugt 
ønskes dog modificeret af hævede flader, der hvor Metropladsen og den østlige, brede 
kile krydser Bygaden og i kraft af beplantningen.

Beplantningen, der består at klassiske gadetræer, samles i lineære sekvenser af 3 – 7 
træer, overvejende placeret i nordsiden af gaden, og det understreges, at træerne ud 
over at filtrere lyset og give atmosfære til gaden også har en vigtig rolle som ’vindbry
dere’. 

I fase 2 forslås det, at Bygaden åbner sig tragtformet mod havet, både for at åbne for 
udsigten og for at lette trafikafviklingen. Mod vest er der sket ændringer ved krydset 
med den nordfra kommende adgangsvej således, at skiftet fra 4 til 2 spor ikke sker i 
selve krydset, hvilket både løser trafikale og udformningsmæssige problemer.

I KONKURRENCENS FASE 2 FORESLÅS MINDRE 

ÆNDRINGER I HOVEDSTRUKTUREN. 

BEBYGGELSERNE PÅ BEGGE SIDER AF DEN 

ØSTLIGSTE KANAL GIVER KANALEN EN SELVSTÆNDIG 

KARAKTER, SOM BERIGER HELHEDEN

FORSLAG 4  |  TEAM SLETH, SLA, MOE



46
Der er med disse ændringer sket en tydeliggørelse af Bygadens indhold, udformning, 
rytme og atmosfære, men løsningen forudsætter tilsyneladende et større omfang af 
butikker og gadeorienterede erhverv end programmet lægger op til. Hertil kommer, at 
der er usikkerhed om vindklimaet i den østvest orienterede gade. Det noteres, at ga
detræerne vil fungere som ’vindbrydere’, men det diskuteres eller dokumenteres ikke, 
om den viste beplantning er tilstrækkelig til at sikre et gunstigt vindklima.

I fase 2 fremhæves det, at kystkilerne formidler overgangen og samspillet mellem 
byens udtryk, funktionelle behov, naturens nytte, herlighedsværdier, og at vegetatio
nen i kystkilerne skaber attraktive, bolignære ude og opholdsrum, læ og skygge og en 
intuitiv rumlig opdeling mellem offentlige, semiprivate samt private rum langs bygnin
gerne. Visualiseringer og planer sandsynliggør, at denne dobbelthed kan opnås, sam
tidig med at der kan skabes gode lokale rum og gode opholdsmuligheder ved stuelej
lighederne langs de brede, rekreative kiler. Det er ikke tydeligt belyst hvilken karakter 
og atmosfære, som vil være til stede i de kiler, der samtidig rummer adgangstrafik. 
Det er vanskeligt helt at forstå den konceptuelle dialektik, der hævdes at optræde i 
samspillet mellem kilernes atmosfære og de omgivende og rumdefinerende bebyg
gelser – og hvordan denne dialektik kan have indflydelse på valg af bygningstypolo
gier.

Forslagsstilleren redegør for hvilke naturtyper, der tænkes introduceret i kilerne og 
langs kysterne, samt hvilken atmosfære og anvendelsesmuligheder disse naturtyper 
forventes at skabe. Denne beskrivelse er medrivende, men også meget generel, og det 
ville være ønskeligt med en mere udfoldet beskrivelse af hvornår, og med støtte i hvil
ke styringsmetoder disse naturtyper kan udvikles.

Karréer og bygningstypologier
Forslagsstilleren understreger, at Københavnerkarréen fortsat 
er forslagets strukturelle grundfigur, og der er i anden fase 
fremkommet en grundigere beskrivelse af karréens organise
ring og udformning. Langs vandkanterne åbnes karréen mod 
kanten og udsigten ved at højden aftrappes mod vandet. Den 
bygning, som afgrænser karréen mod vandet, er typisk 2 eller 3 
etager således, at mange lejligheder i den indre del af karréen 
har udsigt til vandet samtidig med, at der dannes et beskyttet 
miljø i gården. 

Dette princip synes dog at give skyggeproblemer i nogle af de smalle nordlige karréer, 
som åbner sig mod skudehavnsløbet og har en høj ryg i karréens sydside. Herudover 
synes enkelte andre smalle karréer, at have vanskelige solforhold. Karréerne i midter
feltet langs Bygaden gøres større for at sikre gode solforhold i gården. Karréen er or
ganiseret således, at der både mod promenaderne, kilerne og mod den indre gård er 
private udearealer til stuelejlighederne. Karréens indre gårde tænkes i øvrigt indrettet 
således, at de over tid kan indtages af beboerne til mange forskellige formål – dyrk
ningshaver, opholdsarealer, legepladser mm.

Visualiseringer og udsnitsplaner dokumenterer at private, semiprivate og offentlige 
arealer i de fleste karréer er fint organiserede. Forslagsstilleren understreger, at der 
fra alle karréer er nem adgang til forskellige uderum, med forskelligt liv, forskellig 
atmosfære og forskellige klimatiske betingelser således, at der på alle tider at året 
skulle være mulighed for at finde attraktive opholdsmuligheder og oplevelsesrige 
gangruter.

FORSLAGETS KYSTKILER FORMIDLER 

OVERGANGEN OG SAMSPILLET MELLEM 

BYENS UDTRYK
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47 VURDERING
Dommerkomitéen finder, at forslaget klart har gennemgået en kvalificeret bearbejd
ning i fase 2, som leverer svar på de spørgsmål, der blev stillet i forhandlingsnotatet. 
Resultatet fra denne fase dokumenterer, at der inden for rammerne at dette forslag vil 
kunne bygges gode og attraktive boliger med adgang til gode og velfungerende ude
arealer.

Dommerkomitéen har haft vanskeligt ved at gennemskue og vurdere den rolle, som 
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KARRÉERNE OG ATMOSFÆREN 

I DET NYE KVARTERS INDRE RUM LIGGER TÆT PÅ, 

HVAD MAN FINDER I MANGE ANDRE NYERE 
KVARTERER I KØBENHAVN

DOMMERKOMITÉEN VURDERER PROJEKTET SOM 

VÆRENDE STÆRKT, NÅR DET GÆLDER BOLIG 

OG UDERUMSKVALITETER MEN NÅR DET GÆLDER INTENTIONEN 

OM EN TYDELIG SELVSTÆNDIG IDENTITET, 

FREMSTÅR PROJEKTET MINDRE STÆRKT
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Hovedgrebet handler om mødet mellem karrébyen, 
der former holmens inderste bymæssige miljø og 

naturen, der former og iscenesætter holmens møde 
med de omkringliggende vandrum. By og natur 

komplementerer hinanden på Levantkaj og skaber 
tilsammen et helt bykvarter - Bykysten. 

Hovedgreb

Byens tryghed
De, der bosætter sig i byen, holder af dens kvaliteter - butiks- og cafélivet, det berusende mylder, 
de uventede møder og de blandede fællesskaber. Byen kan noget særligt, især der, hvor dens 
kendetegnede træk og kvaliteter fortættes og gensidigt forstærker hinanden. Over for naturens 
temperament er byen samtidig et trygt og komfortabelt levested. Her kan man finde ly og læ for 
vind og vejr i byens fysiske, sociale og kulturelle kvaliteter.

Hvor de danske kystbyer ofte har fundet læ og tryghed ind mod land, må en by på en holm finde 
ly og læ i sit inderste. Derfor har Levantkaj behov for et bymæssigt indre. På Levantkaj er byens 
urbane kvaliteter stærkest langs holmens midte - her fortættes institutioner, erhverv, butikker og 
transport. Bygaden binder Levantkaj sammen både på langs og på tværs. Den komplementerer 
med sin arkitektoniske form og sit genkendelige rumforløb vandkanternes foranderlige og stoflige 
natur. 

Naturens vildskab
Stadig flere søger naturen som lindring fra en travl hverdag - sanseligheden stimulerer vores 
sind, reducerer stress og inviterer til udfoldelse, refleksion og kreativitet. I naturen kan vi opleve 
den lettelse det er at miste sig selv og hverdagens jag af syne for et øjeblik.

Ved vandkanten har naturen det stærkeste udtryk. Her griber kanten de omgivende vandrum 
i et form- og beplantningsgreb, der æstetisk trækker tråde til de danske kystlandskaber. På 
Levantkaj bygger vi videre på en lang nordisk tradition for lige adgang til naturen, og på en 
københavnsk ambition om at skabe rum for fællesskab. Det varierede landskab langs kanten 
inviterer til ophold, samvær og udfoldelse i mødet med havets muligheder og rekreative værdier 
- og til tænksomme gåture på egen hånd. Det er her, blikket møder horisonten og hvor byen og 
hverdagen kan forsvinde af syne for en stund. 

Levantkaj har brug for naturen både for at tilgodese menneskets behov for nærhed til naturen 
og byens behov for at kunne modstå klimaforandringer og miljømæssige udfordringer. Og 
Københavnerne har brug for naturen til at skabe det lokale tilhørsforhold stadig flere søger i 
byen. 

Hvordan bygger man by ved vandet på en holm?
‘Bykysten’
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KONCEPT – ”BYKYSTEN” 
– MØDET MELLEM KARRÉBY OG NATUR

PLANDIAGRAMMER

Vandkanten
Bygaden
Metropladsen
Det grønne loop
Kvarterskiler
Kilepladser
Lokale kiler

Hvordan bygger man by ved vandet på en holm?
‘Plandiagrammer’
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BYRUMSHIERARKI PROGRAMMERING

BEBYGGELSESSTRUKTUR OG -HØJDERTRAFIKSTRUKTUR OG P-HUSE STUEETAGER
Aktive stueetager. Høje, åbne facader. Detailhandel, kulturhus, teater, biograf mv.
Udadvendte stueetager. Høje, halvåbne facader. Små butikker, fællesrum, skole, insti-
tution, kontor,  lægeklinik, galleri, cykelsmed, blomsterbutik etc.
Hjørner med udsigt og sol. Åbne facader med udsigt. Caféer, restauranter, showroom, 
kirke, kajakudlejning,   

Bolig
Erhverv
Parkering
Institutioner
Skoler
Kultur
Bolig / erhverv

GRØN STRUKTUR OG NATURTYPER

Vandkant
Kystkiler
Gårdrum
Grønne tage
Bygade
Aktivitetsområde til skoler

Høje huse > 7 etager, 25-60 meter
Byhuse 6-7 etager; 20-24 meter
Kysthuse 3-5 etager; 11-19 meter
Lave huse 1-2 etager; 4-8 meter

Cykelsti / loop
Metrolinie
Metrostation
Adgangsvej 50 km/t
Bygaden 40 km/t
Hævede flader
Lokalveje 20 km/t
P-huse

Vandkanten
Bygaden
Metropladsen
Det grønne loop
Kvarterskiler
Kilepladser
Lokale kiler
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STRUKTURPLAN 

KANALBOLIGER LEVANTKAJ VEST 
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MASTERPLAN 1:4000

LEVANTKAJ SET FRA ØRESUND
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Ovenstående princip viser den generelle disponering af 
vandkanterne rundt om Levantkaj. Foran stueetagerne skaber 
vandkanternes lokale bynatur en buffer mellem privat uderum 
og offentlig promenade, så der skabes den bedste ramme om 
boligernes uderum. Hvor vandkantens bredde giver mulighed 
for det - for eksempel langs Orientbassinet - placeres en 
flexzone til bynatur og bylivsprogrammer på terræn. Cyklister 
og fodgængere færdes langs kanten, hvor de stedvist ledes forbi 
programmer, der knytter sig til vandfladen. På helhedsplanen 
1:1000 illustreres, hvordan dette principsnit gives forskellig 
udformning i mødet med de seks vandkanter. 

TEAM   SLETH   SLA   MOE   LEVANTKAJ   FASE 2    Masterplan Levantkaj Nordhavn

Hvordan er det at bo på Levantkaj?
‘Vandkanterne’

VANDKANTEN

Åbent gårdrum ved Skudeløbet
Planudsnit 1:200

STUEETAGER MARKERES

TERRÆNSPRING OPTAGES I KANTZONER

Bygningsfacaderne moduleres, så stueetagen fremhæves 
som noget særligt. Dette kan gøres ved skift i materialer, 
farver, rytme, retning, forskydninger i facadeplanet eller med 
gesimser, altangange, tagudhæng og lignende.  
Foran stueetagerne danner bynatur en frodig buffer, der 
værner om privatlivet uden at skæmme udsigten.     

Bygningernes gulvkoter ligger som udgangspunkt i kote 3.05 
og dermed op til 80 cm højere end terrænet på promenaderne 
langs kanterne. Terrænspringet optages helt eller delvist i 
kantzonerne f.eks. i form at trin, ramper, støttemure, skrå 
plantebede med bynatur eller kombinationer af disse. Ved 
niveaufri indgange kan niveauforskellen udlignes inde i 
bygningen.   

Buffer

Brandvej

Flexzone

Flexzone på 
vandet

Bred offentlig promenade

Smal offentlig promenade

12

Åbent gårdrum ved Skudeløbet
Tværsnit 1:200

Hævet semioffentligt trædæk

Private træterrasser

Overdækket 
terrassse

Overdækket 
terrassse

Terrassse Terrassse

Høj altan

Sti til Skudeløbet Skovklit Skovklit

Orangeri

Dobbelthøjt
orangeri

Indgange via kantzone
Bolig med karnap i gavl

Gennemlyste boliger

Private træterrasser

Skudeløbet

Gårdrum

Offentlig promenade

Bænk

TrinTrin

Trappe til 1. sal

Beton med tilslag af grove sten

Skurbygning (kan tilhører beboerforeningen eller en 
forening, hvis aktiviteter er knyttet til Skudeløbet)

Stensætning

Skrænt med skovklit

Grøn kantzone med skovklit

Skovklit

Skovklit

Klippet græs

Sveller

Biokul

Biokul

Kystkilerne trækker vandkanternes egenart ind i rummet mellem 
karréerne, dels ved deres vinkling og åbning mod vandet og dels 
ved bynaturen, der fortsætter fra vandkanten ind i kystkilen. 
Kystkilernes konvergerende facadelinie gør vandet optisk tættere 
på bygaden. Bynaturen får lov at lave et hængsel i bygaden, som 
en lille invitation. Når man drejer fra bygaden ind i kystkilen, 
ændres materialer, planter, sanseindtryk og atmosfære. Sindet 
indstiller sig på livet ved kysten med naturen. Bynaturen skaber 
lokale rum i kystkilerne, som beboerne på tværs af karréerne kan 
indtage i små uformelle fællesskaber. 

TEAM   SLETH   SLA   MOE   LEVANTKAJ   FASE 2    Masterplan Levantkaj Nordhavn

Hvordan er det at bo på Levantkaj?
‘Kystkilerne’

Kystkile mod syd
Planudsnit 1:200

RETNINGER OG ÅBNINGER I FACADER

KANTZONER MED HØJDE

Via forskydninger i og vinkling af facadeplanet kan åbninger 
orienteres direkte mod udsigter, trække dagslys ind, skabe 
nicher omkring indgange, terrasser og altaner samt skabe en 
blødere overgang mellem det private og det offentlige rum. 

Niveauforskellen imellem bygningernes gulvkoter og terrænet 
i kystkilerne øges, jo tættere man kommer på vandet. Derved 
skabes en varation i kantzonens højde, hvilket kan udnyttes på 
forskellige måder; til siddekanter, højbede, hævede terrasser, 
markering af indgangspartier, markering af overgange mv.  

BYRUM OG BYNATUR

Niveaufri

Eksempler på, hvordan niveauforskellene i kystkilerne 
kan anvendes til at skabe forskellige overgange mellem 

privat kantzone og offentlig kystkile. 

80 cm
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Øresundskarré
Planudsnit 1:200

Øresundskarré
Tværsnit 1:200

GÅRDRUMMET 

Karréerne har gennemgående opgange, så adgang til gårdhaven 
er optimal. Langs gårdhavens kantzone er der private terrasser, 
og centralt er der placeret frodige grønne felter, som er et 
rammedesign. Gårdrummets rammedesign er beboernes fælles 
råderum, som de kan indtage og samskabe efter lyst og behov. 
Her kan der eksempelvis etableres køkkenhaver, drivhuse, 
trampoliner, legepladser, kaninbure, klippede græsplæner og 
kompoststationer. Alt det, som husejeren kan i haven i forstaden. 
Dertil er det også i gårdhaven, der etableres skure til ekstra 
opbevaring eller aflåst cykelparkering.

BEBYGGELSERNE MODELLERES EFTER 
UDSIGT OG MIKROKLIMA

KANTZONER SKABER NABOSKAB

Inde

Privat terrasse 

Evt. altan eller udhæng

Facade

Gangareal

Fællesområde

For eksempel langs Øresund fra 7 etager bagerst til 2 etager 
forrest. Derved får flest muligt glæde af udsigten og lyset, 
samtidig med at gårdrummet får et godt mikroklima og en 
beskyttet atmosfære og bliver et andet bolignært tilbud end 
vandkanternes naturoplevelser.    

Sammenhængen mellem bygning og gårdrum skabes i en 
sekvens af zoner med forskellige funktioner. I gårdrummene 
skabes der sammenhæng mellem gårdens fællesområder over 
gangstier til private arealer foran boligernes fremskudte eller 
tilbagetrukne facaderpartier. De private terrasser er trædæk, 
der er let hævede over terræn. Foran trædækkene løber 
gårdrummets gangareal, hvilket inviterer til den uformelle 
samtale mellem to naboer.  
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SNIT ”ØRESUNDSKARRÉ”
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Planudsnit 1:200

Øresundskarré
Tværsnit 1:200

GÅRDRUMMET 

Karréerne har gennemgående opgange, så adgang til gårdhaven 
er optimal. Langs gårdhavens kantzone er der private terrasser, 
og centralt er der placeret frodige grønne felter, som er et 
rammedesign. Gårdrummets rammedesign er beboernes fælles 
råderum, som de kan indtage og samskabe efter lyst og behov. 
Her kan der eksempelvis etableres køkkenhaver, drivhuse, 
trampoliner, legepladser, kaninbure, klippede græsplæner og 
kompoststationer. Alt det, som husejeren kan i haven i forstaden. 
Dertil er det også i gårdhaven, der etableres skure til ekstra 
opbevaring eller aflåst cykelparkering.
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gårdrummets gangareal, hvilket inviterer til den uformelle 
samtale mellem to naboer.  
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Lukket  gårdrum Lokal gadeBygadenParkbåndet SkudehavnenÅbent gårdrumGårdrum

Fra lavt til højt indenfor byggefeltet.
Højt hus markerer et hjørne eller et særligt sted.  

Tilbagetrækning i facadeplanet
- reducerer vind turbulens
- skaber tagterrasser og udsigtsarealer
- reducerer skygge-gener i omkringliggende byrum og 
bygninger

- skelne mellem oplevet højde og reel højde
- bygninger ‘vælter’ ikke visuelt.

Det Grønne Loop ved Skudehavnen Det Grønne Loop ved Levantkaj Metrostation Det Grønne Loop ved Skudeløbet

HØJE HUSE

De høje huse er en vigtig bestanddel af Levantkajs tætte bykvarter. De medvirker til at skabe 
rumlig variation, storby-atmosfære, en særlig byprofil samt en række boliger og kontorlokaler med 
særlige kvaliteter. De høje huse er ikke fritstående voluminer, men integreres i bebyggelserne og 
trapper op i højden på udvalgte hjørner. De høje huse moduleres, så de trapper gradvist op og ind 
i højden, hvorved gener ved skygger og vind-turbulens reduceres. De står indbyrdes forskudt, så de 
ikke skygger for hinanden, har alle lyse facader og skaber derved en samlet komposition. Samtidig 
har de forskellige højder og facadeudtryk, så de kan kendes fra hinanden. De høje huse skaber 
mulighed for at blande funktioner i højden, f.eks. ved at placere detailhandel og andre udadvendte 
funktioner i stueetagen, kontorlokaler på de midterste etager og udsigtsboliger øverst.

RUMMENE OMKRING METROEN

Det grønne loop er rygraden i Nordhavns grønne mobilitetsplan og således et helt centralt 
element på Levantkaj. I rummet omkring metroen udfoldes Levantkajs mangfoldige og 
afvekslende natur og bymæssighed. Når man bevæger sig langs med metrobanen - til fods, 
på cykel eller i metroen - opleves en sekvens af forskellige rum. Rummene omkring metroen 
udformes, så disse skiftende rumligheder understreges. Skudehavnens landskab trækkes 
ind under metrobanen og helt op til skolen, så man oplever at være inde i Skudehavnen 
og ikke ved siden af. Omkring stationen flankeres rummet af bygninger med udadvendte 
funktioner i stueetagerne, så der skabes et fortættet og livligt byrum. Ved Skudeløbet 
trækkes karakteren i bebyggelsernes åbne gårdrum ud omkring metroen, hvorved der skabes 
et uformelt landskab der kan rumme nogle af Levantkajs fælles funktioner: Boldbaner, 
træningsfaciliteter, byhaver, legepladser og lignende funktioner. 

DEN TÆTTE BY PÅ LEVANTKAJ
I de centrale dele af Levantkaj, i bygaden, på metropladsen, i de små, lokale gader og omkring 
metrostationen står husene tæt, funktionerne blandes og mangfoldigheden er stor. Herved skabes der 
en tæt by, der står i kontrast til kanternes åbne og naturprægede karakter. Den gode, tætte by kræver 
også gode dagslysforhold, godt mikroklima, attraktive byrum og grønne arealer. Dette løser projektet 
med en række tiltag: Bygningernes lyse facader, de store gårdrum og tilbagetrækning af tag-etagerne 
medvirker til at trække sol- og dagslys ned i gader, gårdrum og byrum. Træer, vekslende taghøjder 
og forskydninger i bygningsfacader skaber læ. De grønne arealer placeres, hvor vækstbetingelserne 
er bedst. 

Den tætte by på Levantkaj
‘Metrorummet og høje huse’
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RUMMENE OMKRING METROEN HØJE HUSE DEN TÆTTE BY PÅ LEVANTKAJ
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De høje huse er en vigtig bestanddel af Levantkajs tætte bykvarter. De medvirker til at skabe 
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har de forskellige højder og facadeudtryk, så de kan kendes fra hinanden. De høje huse skaber 
mulighed for at blande funktioner i højden, f.eks. ved at placere detailhandel og andre udadvendte 
funktioner i stueetagen, kontorlokaler på de midterste etager og udsigtsboliger øverst.

RUMMENE OMKRING METROEN

Det grønne loop er rygraden i Nordhavns grønne mobilitetsplan og således et helt centralt 
element på Levantkaj. I rummet omkring metroen udfoldes Levantkajs mangfoldige og 
afvekslende natur og bymæssighed. Når man bevæger sig langs med metrobanen - til fods, 
på cykel eller i metroen - opleves en sekvens af forskellige rum. Rummene omkring metroen 
udformes, så disse skiftende rumligheder understreges. Skudehavnens landskab trækkes 
ind under metrobanen og helt op til skolen, så man oplever at være inde i Skudehavnen 
og ikke ved siden af. Omkring stationen flankeres rummet af bygninger med udadvendte 
funktioner i stueetagerne, så der skabes et fortættet og livligt byrum. Ved Skudeløbet 
trækkes karakteren i bebyggelsernes åbne gårdrum ud omkring metroen, hvorved der skabes 
et uformelt landskab der kan rumme nogle af Levantkajs fælles funktioner: Boldbaner, 
træningsfaciliteter, byhaver, legepladser og lignende funktioner. 

DEN TÆTTE BY PÅ LEVANTKAJ
I de centrale dele af Levantkaj, i bygaden, på metropladsen, i de små, lokale gader og omkring 
metrostationen står husene tæt, funktionerne blandes og mangfoldigheden er stor. Herved skabes der 
en tæt by, der står i kontrast til kanternes åbne og naturprægede karakter. Den gode, tætte by kræver 
også gode dagslysforhold, godt mikroklima, attraktive byrum og grønne arealer. Dette løser projektet 
med en række tiltag: Bygningernes lyse facader, de store gårdrum og tilbagetrækning af tag-etagerne 
medvirker til at trække sol- og dagslys ned i gader, gårdrum og byrum. Træer, vekslende taghøjder 
og forskydninger i bygningsfacader skaber læ. De grønne arealer placeres, hvor vækstbetingelserne 
er bedst. 

Den tætte by på Levantkaj
‘Metrorummet og høje huse’
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56Nye krav, behov og ønsker til Levantkaj betyder at forandringer 
må finde sted, klimaforandringerne stiller nye betingelser til 
landskabet. 

Regnvandshåndteringen på Levantkaj designes så den inviterer 
til rekreation, leg og læring og interaktion med vandet.  Det 
overordnede princip for håndtering af overfladevand på Levant-
kaj er at forsinke og håndtere de kraftige nedbørssituationer, 
således at der kan foregå en lokal rensning inden vandet ledes 
ud i havnen. Regnvandet på terræn ledes via render, grøfter og 
magasiner, og renses inden det udledes til havnen. 

Opdeling af vandet
Rent vand – fra tage, pladser og gårdrum ledes direkte til 
Klimaskårene via render langs veje og stræder. Enkelte steder 
opsamles tagvandet og benyttes til vanding af de grønne anlæg 
og gårdrum.

Beskidt vand - vejvand ledes via afvandingskanal langs vejene 
og hen til Klimaskårene. Inden vejvandet ledes ud i klimaskå-
rene, ledes det igennem en filtermuldløsning, som renser 
vandet for fosfor, tungmetaller og miljøfremmede stoffer. 
Filtermuldløsningen kan beplantes, således den indgår i en 
naturlig overgang til det grønne område som Klimaskårene 
udgør. På denne måde sikres det, at Klimaskårene ikke bliver 
forurenede og derved kan opnå en høj biodiversitet. 

Afvandingsprincipper
I den vestlige del afvandes mod fodboldbanen, der fungerer 
som forsinkelsesbassin inden det ledes videre til promenaden 
syd for, der ligger lavest. Efter rensning gennem filtermuld 
ledes vandet ud i havnebassinet. Levantkaj afvandes i den 
østlige del primært mod de to Klimaskår, der forsinker og op-
magasinerer vandet inden det ledes ud i havnen. Afvanding af 
Levantkaj udgøres af et system af render, grøfter og regnbede.

KLIMALANDSKABET 
- REKREATION OG LÆRING I KLIMATILPASNING OG SIKRING

Vandet som indentitetsskaber
Afledning af regnvand indgår som et integreret og identi-
tetsgivende element på Levantkaj. Med sin synlighed udgør 
regnvandet en ny rekreativ karakter og -kvalitet som et nært 
vandelement i kontrast til havnens kajkant og det lavtliggende 
vand. Det stille og rolige vand i afvandingsgrøfter og -render 
er med til forstærke og tydeliggøre kontrasterne til havets 
bevægelser og oplevelsesdimensionen.

Terrænbearbejdning og stormsikring 
For at sikre området mod stormflod hæves bebyggelsen op 
på et plateau i kote +3,05 m i gennemsnit, som skaber en 
rekreativ kvalitet, der udnyttes i landskabsbearbejdningen 
af kanterne, promenaderne og Klimaskårene – der skabes 
rumlige variationer, kantzoner, kiler og kig ind i bebyggelsen 
vha. terrænbearbejdningen. Samtidig er der arbejdet med at 
optimere og minimere mængden af tilført jord, men samtidig 
fokuseres der på at sikre bebyggelsen i et sikkert niveau.

Klimaskår
Klimaskårene bidrager til en ny type landskab og biotop på 
Levantkaj – der samtidig sikrer kig igennem bebyggelses-
strukturen.
Klimaskårene udformes med vandspejlsniveau, der varierer 
efter nedbørsmængden. 

Klimaskårene etableres med en membran i bunden til fore-
byggelse af evt. indsivning af forurening fra eksisterende 
opfyldsmaterialer i Levantkaj. 

For enden af det østligste Klimaskår laves en regnvandspool 
hvorfra man kan opleve indsynet til København, og hvor man 
drages af udsigten ud over Øresund.
Bunden af bassinet udsmykkes som en globus, der oplyses 
om natten og understøtter den globale fortælling, som er ind-
arbejdet i Levantkaj. Bassinet udformes som et både og, idet 
bassinet indeholder en rekreativ funktion som soppebassin, og 
samtidig visuelt oplevelses som et spejlbassin, der reflekte-
rer vejr og vind og forstærke dramatikken på kanten af byen. 
Vandet i bassinet udskiftes minimum en gang i døgnet for at 
sikre vandkvaliteten.

”Havnerummet er som et palimpsest; et 
manuskript, der viskes rent for at nye ord, 
betydninger og indsigter kan fylde pergamentet 
ud, men hvor spor fra det tidligere manuskript 
ofte træder frem i fragmenter, nogen mere 
tydelige end andre.”

VIEW - PARKBÅNDET LEVANTKAJ -  ET GLOBALT PALIMPSEST
FORSLAG  1651720
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BESKRIVELSE
Med en gentænkning af udviklingen fra havn til alsidig bydel ønsker forslagsstilleren 
at forene det globale og fjerne med det lokale i en progressiv og udadvendt bydel. Målet 
er at skabe et globalt bykoncept og en lokalt forankret bydel med det globale som at
traktionsværdi.

Levantkaj beskrives som et produkt af lokale og globale forbindelser, hvor nye lag læg
ges på de eksisterende med reference til begrebet palimpsest, hvor et manuskript ved 
at blive renset for tekst kan bruges igen, og hvor de udviskede tekster fortsat anes.

Masterplanen for Levantkaj foreslås at stå på skuldrene af havnerummets historie og 
dyrke udsynet og de indsigter, der følger deraf. Stedets spor, historie, artefakter og 
nye lag beskrives som de elementer, der sammen danner et robust landskab og gro
bund for en global landsby, hvor dagsordenen er lokal og global på samme tid.

Den globale orientering repræsenteres af kirken, kaldet en Verdenskirke, offentlige 
rum med planter og træer fra hele verden, FN Museum, Copenhagen International 
School (CIS) samt sportspladser og bevægelseskorridorer, der samler mennesker på 
tværs af sprog og kulturer. Forslagsstilleren beskriver mangfoldighed, sammenvæv
ning af sociale relationer og fortællinger fra hele verden som vigtige byggesten for at 
skabe en levende bydel.

Med afsæt i de beskrevne forudsætninger for vej og stiadgang, ledningskorridor og 
metro foldes arkitektoniske lag, retninger og synsvinkler ind over Levantkaj, hvorved 
et landskab med en ny atmosfære etablerer Levantkajs ’man made genius loci’. Be
byggelsesplanen struktureres af 43 byggefelter i et forskudt gridsystem, der tilfører 
rytme og en mindre skala til den store flade. Byggefelterne varierer i størrelse og be
skrives som robuste med mulighed for opdeling i mindre felter.
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/ Bjarke Lehmann Schødt, arkitekt maa / Louise Amtoft Mikkelsen, landskabsarkitekt mdl 
/ Allan Nørgaard Pedersen, cand.polyt.arch / Mads Peder Müller, arkitekt maa / Mads Møller Angelsø, cand.mag.fil

UNDERRÅDGIVER LANDSKAB  SWECO ARCHITECTS Thorbjörn Andersson

UNDERRÅDGIVER INFRASTRUKTUR OG LAR  ATKINS DK Anders H. Kaas, afdelingschef, civilingeniør

UNDERRÅDGIVER KONSTRUKTION OG ANLÆG  MIDTCONSULT Hans Toksvig, udviklingschef

KONSULENT  THUE KVORNING fysisk træner, Team Danmark

KONSULENT  JOHN PLØGER professor i byplanlægning, bysociologi, UIA  Kristiansand

FORSLAG 1

FORSLAG 1  |  TEAM JUUL | FROST ARKITEKTER



58Bebyggelsesplanen opdeler Levantkaj i fire forskelligartede kvarterer – Campus, Cen
trum, Byen og Verden, der også lægges til grund for etapeinddelingen.

Levantkaj Vest udgør Campus, mens de tre kvarterer på Levantkaj Øst defineres af to 
grønne snit, de nordsydgående klimaskår. Hvert kvarter orienterer sig mod en indre 
strukturerende pladsdannelse – Campus Ramblaen, Metropladsen/Verdens navle, Al
mindingen og Verdens ende. På Campus/Levantkaj Vest etableres folkeskole, daginsti
tution og Phus omkring den centrale sportsplads, mens Skudehavnen udvikles som 
et selvgroet vildt, grønt og blåt aktivitetsrum med klubfaciliteter indbygget under me
troen i tilknytning til det grønne loop.

I Centrum samles metro, bibliotek og kulturhus, FN Museet og en torvehal omkring 
Metropladsen, Verdens navle, der er forbundet til klimaskåret og kajen mod syd, hvor 
kranen Mille placeres som point de vue. Vejforbindelsen fra nord over den nye vejbro 
er en byplanmæssig akse og sigter mod Kirken, der foreslås opført i det østvestgående 
parkbånd.

Kvarteret Byen forbindes via den terrasserede flade, Almindingen, med Parkbåndet 
mod syd. I Verden samles bykvarteret omkring Verdens ende, der ligger beskyttet cen
tralt i kvarteret.

Som overordnede fælles byrum anlægges Parkbåndet, Solopgangspladsen, Promena
den mod Øresund, Promenaden mod Skudeløbet og Promenaden mod kanalen. Her
med etableres en promenade hele vejen rundt om Levantkaj Øst. De to klimaskår har 
en dobbeltfunktion, idet de både indgår som en del af afvandingen/klimasikringen, 
etablerer lange kig og fungerer som rekreative stiforbindelser med et vandspejlsni
veau, der varierer efter nedbørsmængde. Klimaskårene etableres i kote 2.20, mens 
bebyggelsen anlægges som forudsat i kote 3.05.

Parkbåndet langs kajen etableres som industrinatur med bibeholdelse af eksiste
rende kajkant og genbrug af opbrudt asfalt som flader i nye belægninger, nye beton
flader støbt i stålrammer, og lange træbænke etableres som byrumsinventar. På Sol
opgangspladsen etableres en cirkulær regnvandspool med en bund udsmykket som 
en globus. Vandet oplyses og udskiftes minimum en gang om dagen for at sikre vand
kvaliteten.

Den centrale bevægelseskorridor anlægges under metroen og indrettes, så den vitali
serer dette rum med sportsaktiviteter, markedsplads og skaterbane, der giver stedet 
en inviterende atmosfære.

Til de 43 byggefelter udvikles bebyggelser som hybride typologier, der forener Øster
brokarréen, Brumleby, Komponist Kvarteret, Fiskerihavnen og større voluminer. Byg
gefelterne foreslås bebygget med blandede programmer  boliger, detailhandel, er
hverv og service.

Klimaskårene er de grønne landskabstræk, der med varierende vandspejlsniveau vil 
karakterisere Levantkaj, sammen med Parkbåndet, grønne gårde, pladser og gader.

VURDERING
Masterplanen for Levantkaj fremhæves for sin introduktion af begrebet palimpsest 
som afsæt for udvikling af egenarten, identiteten på stedet. Den lagvise udvikling, der 
bygger videre på og interagerer med det bestående, rummer en række spændende 
udviklingsperspektiver. 
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59 De gode hensigters oversættelse og anvendelse i det skitserede projekt kan dog efter 
dommerkomitéens opfattelse ikke helt måle sig med intentionerne. Den grønne og blå 
hovedfortælling med de to tværgående klimaskår forekommer ikke at være i overens
stemmelse med hverken Levantkajs egenart eller de praktiske forhold forbundet med 
afvanding af området, der naturligt kan ske fra midten og ud, da der er vand på alle 
sider. Klimaskårene vurderes ikke at have den rekreative værdi, de påstås at få. 

Dommerkomitéen finder projektets hovedvejsstruktur logisk og velfungerende, men 
det vurderes at være overdimensioneret med en firesporet adgangsvej i hele den øst
vestgående del af Levantloopet. Parkeringsstrategien er robust og uafhængig af, om 
de blandede hybride typologier realiseres. Som en konsekvens af vej og karréstruktu
ren opstår en række blinde biveje, der forudsætter anlæggelse af vendepladser, hvil
ket ikke er hensigtsmæssigt. De foreslåede to nye broforbindelser vurderer dommer
komitéen ikke er realistiske, og den vestlige, der er placeret i forlængelse af 
klimaskåret til Sundmolen, beskrives som et primært gennemgående stiforløb, hvilket 
i nogen grad svækker planen.

Skolens placering nordsyd på Levantkaj Vest er hensigtsmæssig i 
forhold til solorientering og skaber god kontakt mellem de to sko
ler, der kan drage fordel af hinandens udearealer og samles om
kring boldbanen. Daginstitutionen er velbeliggende mod nord 
med en god forbindelse til skolen og idrætshallen, der formodes 
at danne bindeled. 

Med kirkens aksiale placering i forlængelse af Kattegatvej til
lægges denne stor byplanmæssig betydning, hvilket vurderes 
ikke at være in tune med det moderne, globale samfund, som 
den beskrives som værende en del af. 

Intentionerne med de foreslåede hybride bebyggelsestypologier, 
der blander det bedste fra flere verdener, finder dommerkomi
téen interessante. De konstaterer dog også, at de hybride former 
har en tendens til at ende i mere eller mindre samme geometri, 
hvorved de karakteristika, der danner udgangspunkt, let går 
tabt.

De foreslåede byrum er velproportionerede, og omend Parkbån
det kan forekomme noget ensformigt i sit udtryk, så er det her 
projektets palimpseststrategi kommer stærkest til udtryk. Her 
styrkes havnens industrinatur. Dommerkomitéen vurderer Sol
opgangspladsen, der afslutter Parkbåndet, som et af konkurren
cens bedste byrumsgreb – en stor offentlig plads mod øst med 
storslået udsyn over havnen. Promenaden mod øst savner liv, 
variation og rumlig støtte, mens behandlingen af Skudeløbet og 
forbindelsen til Skudehavnens vildsomhed ikke udfolder de re
kreative potentialer i dette rumlige forløb, hvor den vildsomme 
industrinatur har rige muligheder for at brede sig.

Overordnet skriver forslagsstilleren meget om ’hvad’ og mindre 
om ’hvordan’, hvilket skaber en ubalance i projektets fremstilling, 
og får det til at fremstå mindre sikkert som byplanmæssigt greb 
i sin formidling, til trods for de formulerede, indlevede og per
spektivrige hensigter. 
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Alternativ parkeringsstrategi

I den viste masterplan er 90 % af parkeringen placeret i par-
keringshuse.
En alternativ model, hvor parkeringen i kvarteret Byen og 
kvarteret Verden afvikles i parkeringskældre, ville kunne ud-
løse ca. 35.600 m2 ekstra byggeret. 
Disse tre parkeringshuse har i masterplanen en udstrækning 
der gør, at andre funktioner relativt nemt ville kunne indpasse 
i deres sted, uden at det overordnede plangreb svækkes.

Parkeringshusene i kvarteret Centrum synes at være svære 
at erstatte på grund af det høje parkeringsbehov ved metro, 
handel, bibliotek / kulturhus mm. 
Parkeringshuset på Levantkaj Vest synes ligeledes som den 
bedste løsning, ift. at servicere CIS, folkeskolen, daginstitu-
tion mm.  

Belysningen på Levantkaj understøtter bydelens varierede rumligheder og forløb.
De eksisterende, lineært placerede master bevares og giver en særlig lysmæssig situation med referencer tilbage til 
tiden som containerterminal.
De primære byrum iscenesættes lysmæssigt, samtidigt med at attraktioner såsom kranen og fyrtårne gives speciel 
belysning. 
Målet er at Levantkajen også i timerne uden dagslys fremstår som en mangfoldigt bydel. 

BELYSNING

Størstedelen af parkeringen på Levantkaj placeres i seks parkeringshuse. Et på Levantkaj Vest og fem på Levantkaj 
Øst. Parkeringshusene placeres langs Levant-loopet og fordeles i planen, således at hele området opnår en god par-
keringsdækning. Parkering på terræn fordeles ligeledes jævnt i planen.
I P-huset nærmest hovedvejen over skudeløbet placeres anlægget for centralsug. Pumpestationen til Lynettelednin-
gen placeres ligeledes i et P-hus. Der er sikret adgang til Skakt B og Ø.

På P-husenes tage placeres byhuse, byhaver og bevægelsesarealer, der tilfører P-husene værdi for en bred 
vifte af brugere. 

 

P-hus
Parkering på terræn
Centralsug
Pumpestation
Skakte
300 m radius

PARKERING

Levantkaj udvikles til et byområde på de lette trafikanters 
præmisser med metroen som et centralt element i den 
fremtidige mobilitetssammensætning. Ved metrostationen 
placeres f.eks. småhandel, fitnesscenter og evt. pasnings-
muligheder, så man kan få klaret de daglige gøremål i 
forbindelse med, at man benytter metroen. Ved metrosta-
tionen vil der endvidere etableres tryg og overdækkede 
cykelparkering tæt på adgangsvejen til perronerne, så der 
skabes de bedste vilkår for kombinationsrejser med cykel 
og metro.

Bilister får adgang til Levantkaj Vest fra Orientkaj via 
en tosporet vej der føres frem til CIS. Levantkaj Øst får 
adgang fra en forlængelse af Kattegatvej, der føres rundt 
i et loop, hvori den primære biltrafik placeres. Levant-lo-
opet følger ledningstraceet som et firsporet vejprofil, og 
føres videre rundt i bydelen som en tosporet vej. Loopet 
bindes sammen i et lysreguleret kryds. Der er cykelsti og 
fortov på begge sider af Levant-loopet.

GRØN MOBILITET

Fra loopet udgår lokale gader, der giver adgang til alle bygge-
felter ift. varelevering, redning, korttidsparkering mm. Lokale 
gader udformes som shared space med en klar prioritering af 
lette trafikanter.
Langs parkbåndet og promenaden gøres plads til redningskør-
sel.
 
De primære forbindelser for lette trafikanter er langs det 
grønne loop der følger metrolinjen og parkbåndet. Disse 
bindes sammen på tværs af Levantkaj igennem to klimaskår. 
Fra parkbåndet foreslås en broforbindelse for lette trafikan-
ter til sundmolen, og fra det nordøstlige hjørne foreslås en 
forbindelse til krydstogtterminalerne. Disse nye forbindelser 
vil bidrage til at binde Nordhavn bedre sammen for lette trafi-
kanter.

Den teknologiske udvikling går stærkt, og allerede i dag ses tegn på at 
mobilitetsbilledet vil ændre sig markant i den nærmeste fremtid bla. 
med selvkørende biler. Dette sætter krav til en robust og fremtidssik-
ret parkeringsløsning. Et parkeringshus kan over tid transformeres 
til andre formål såsom kultur, detailhandel etc. En parkeringskælder 
er derimod svær at anvende til andet, hvorfor vi betragter parkerings-
huse som den rigtige løsning for Levantkaj.
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Programmeringen af Levantkaj understøtter den mangfoldige by. Placeringen af skole, daginstitution, hal, boldbane 
og CIS skaber et samlet campus der tilhører ungdommen og emmer af liv. Omkring metrostation placeres handel, 
FN-museum samt bibliotek og kulturhus, hvilket skaber et dynamisk rum. Kirken placeres solitært ved parkbåndet 
med direkte kig til havnen fra forpladsen. I kvarterene Byen og Verden placeres handel og institutioner der understøt-
ter det gode hverdagsliv

Levantkaj udvikles til en bydel på de lette trafikanters præmis, med metroen som et centralt element i den fremtidige 
mobilitetssammensætning.
Bilister får adgang til Levantkaj Vest fra Sundkrogsgade, mens at Levantkaj Øst får adgang fra en forlængelse af Katte-
gatvej, der føres rundt i et loop, hvori den primære biltrafik placeres. Fra dette loop udgår lokalgader, der giver adgang 
til alle byggefelter ift. varelevering, redning mm. Lokalgade udformes med en klar prioritering af lette trafikanter. De 
primære forbindelser for lette trafikanter langs det grønne loop og parkbåndet bindes sammen på tværs af Levantkaj 
igennem de to klimaskår.

Metrolinjen
Bilveje
Lokalgader
Primære 
cykelforbindelser
Redningvej

Klimaskår
Boldbanen
Faldretning

Skole og idrætshal
Daginstitutioner
Socialt boligtilbud
Bibliotek og kulturhus
Kirke
Detailhandel
FN Museum
Cafe/ restaurant 

I den vestlige del afvandes mod fodboldbanen, der fungerer som forsinkelsesbassin inden det ledes videre til prome-
naden syd for, der ligger lavest. Efter rensning gennem filtermuld ledes vandet ud i havnebassinet. Levantkaj afvandes 
i den østlige del primært mod de to Klimaskår, der forsinker og opmagasinerer vandet inden det ledes ud i havnen. 
Afvanding af Levantkaj udgøres af et system af render, grøfter og regnbede.

Levantkaj bliver en grøn bydel.
Klimaskårene bidrager til en ny type landskab og biotop på Levantkaj – der samtidig sikrer kig igennem bebyggelses-
strukturen.
Klimaskårene udformes med vandspejlsniveau, der varierer efter nedbørsmængden. 
Grønne gårdrum, træer i offentlige rum og grønne tage biddrager til den grønne profil på Levantkaj. Omkring skude-
havnen bibeholdes den selvgroede og vilde karakter.

PROGRAMMER

GRØNNE RUM

MOBILITET

AFVANDINGSPRINCIPPER

Skole og idrætshal
Daginstitutioner
Socialt boligtilbud
Bibliotek og kulturhus
Kirke
Detailhandel
FN Museum
Cafe/ restaurant

FORSLAG  16517LEVANTKAJ -  ET GLOBALT PALIMPSEST 13

Programmeringen af Levantkaj understøtter den mangfoldige by. Placeringen af skole, daginstitution, hal, boldbane 
og CIS skaber et samlet campus der tilhører ungdommen og emmer af liv. Omkring metrostation placeres handel, 
FN-museum samt bibliotek og kulturhus, hvilket skaber et dynamisk rum. Kirken placeres solitært ved parkbåndet 
med direkte kig til havnen fra forpladsen. I kvarterene Byen og Verden placeres handel og institutioner der understøt-
ter det gode hverdagsliv

Levantkaj udvikles til en bydel på de lette trafikanters præmis, med metroen som et centralt element i den fremtidige 
mobilitetssammensætning.
Bilister får adgang til Levantkaj Vest fra Sundkrogsgade, mens at Levantkaj Øst får adgang fra en forlængelse af Katte-
gatvej, der føres rundt i et loop, hvori den primære biltrafik placeres. Fra dette loop udgår lokalgader, der giver adgang 
til alle byggefelter ift. varelevering, redning mm. Lokalgade udformes med en klar prioritering af lette trafikanter. De 
primære forbindelser for lette trafikanter langs det grønne loop og parkbåndet bindes sammen på tværs af Levantkaj 
igennem de to klimaskår.
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Levantkaj inddeles i 43 byggefelter. Disse varierer i størrelse og understøtter dermed Levantkajs potentiale som en 
varieret og mangfoldig bystruktur. I tråd med den overordnede strukturplan for Nordhavnen og temaet ’Intelligent 
grid’ er byggefelterne robuste i kraft af deres regularitet og mulighed for opdeling i mindre felter

Byens rum er det strukturerende element på Levantkaj. Hvert kvarter organiseres omkring et byrum, der understøtter 
kvarterets egenart. 
Centrums primære byrum er et dynamisk og hybridt område, der summer af liv. Campus ramblaen er et byrum fyldt 
med liv der binder skolen, CIS, hallen og boldbanen sammen. Almindingen er et sammenbindende byrum der inviterer 
til ophold og orienterer sig mod syd og kigget mod København K. Kvarteret Verden organiseres omkring et mere intimt 
rum, der er skærmet for vind fra Øresund

ByggefelterPrimære byrum
Klimaskår
Promenade
Fyrtårn

Etape 1 - 201.400 m2
Etape 2 -   29.700 m2
Etape 3 - 150.400 m2
Etape 4 - 123.500 m2

De fire kvarterer anvendes som den overordnede etapeinddeling af Levantkaj.
Fase 0, er de store landskabstræk, klimaskårene og promenader samt de overordnede infrastrukturelle anlæg såsom 
metroen. Der lægges op til at starte udbygningen omkring stationen og derefter arbejde sig ud af. Dette vil skabe en 
attraktiv og tæt by fra starten af, og man ville kunne byggemodne byggefelterne løbende som behovet opstår, uden at 
miste fornemmelsen af en sammenhængende by. 

For at sikre området mod stormflod hæves bebyggelsen op på et plateau i kote +3,05 m, som skaber en rekrea-
tiv kvalitet, der udnyttes i landskabsbearbejdningen af kanterne, promenaderne og Klimaskårene – der skabes 
rumlige variationer, kantzoner, kiler og kig ind i bebyggelsen vha. terrænbearbejdningen. Samtidig er der arbejdet 
med at optimere og minimere mængden af tilført jord, men samtidig fokuseres der på at sikre bebyggelsen i et 
sikkert niveau.

TERRÆNBEARBEJDNINGETAPEINDDELING

1
2 3

4

BYGGEFELTERIDENTITETSGIVENDE BYRUM

Campus ramblaen

Metroplads

Spidsen

Almindingen

Solopgangspladsen

Verdens ende

KlimaskårKlimaskår

Plateau +3.05 
Eksisterende kote
Klimaskår 
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På Levantkajens fremkaldes en række særegne rumligheder, der skaber en ny by-
del kendetegnet af varierende atmosfærer. Afsættet er fire forskelligartede kvar-
terer, der dyrker hver deres stemning og styrkes gennem forskellige kontekster.

Hvert kvarter i bydelen præges af en pladsdannelse, der aktivt skal forstærke områdets atmosfære. Hvert kvar-
ter får et pladsrum, hvor landskabet bidrager til at skabe identitet, karakter og understøtte stedets egenart.
To grønne snit, de såkaldte klimaskår bruges som et nedskalerings greb, der inddeler Levantkaj i mindre 
kvarterer og bidrager med grøn værdi.

Bebyggelsen på Levantkaj struktureres efter 43 byggefelter. Ud over at danne rammen om byens rum, 
bruges udformningen af byggefelterne aktivt til at skabe en bydel, der på trods af sin udsatte beliggen-
hed ved Øresund, tilbyder pladser, stræder, gårdrum mm. der ligger i læ. 
Via knæk, rotationer og forskydninger i byggefelterne der ligger mest eksponeret anvendes byen aktivt 
som vindbryder og skaber dermed gode vindforhold i de tilstødende byrum.

FIRE KVARTERER

Verden

Byen

Campus ramblaen

Verdens navle

Verdens ende

Kig mod Øresund

Kig mod byen

Almindingen

KlimaskårKlimaskår

Skudehavnen

Parkbåndet

Fyrtårn

Solopgangspladsen

Fyrtårn

Campus Centrum
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PLADSDANNELSER OG LANDSKABSTRÆK

Princip for at  skærme mod vinden

BYGGEFELTER - AT SKÆRME SIG MOD VIND OG VEJR
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På Levantkajens fremkaldes en række særegne rumligheder, der skaber en ny by-
del kendetegnet af varierende atmosfærer. Afsættet er fire forskelligartede kvar-
terer, der dyrker hver deres stemning og styrkes gennem forskellige kontekster.

Hvert kvarter i bydelen præges af en pladsdannelse, der aktivt skal forstærke områdets atmosfære. Hvert kvar-
ter får et pladsrum, hvor landskabet bidrager til at skabe identitet, karakter og understøtte stedets egenart.
To grønne snit, de såkaldte klimaskår bruges som et nedskalerings greb, der inddeler Levantkaj i mindre 
kvarterer og bidrager med grøn værdi.

Bebyggelsen på Levantkaj struktureres efter 43 byggefelter. Ud over at danne rammen om byens rum, 
bruges udformningen af byggefelterne aktivt til at skabe en bydel, der på trods af sin udsatte beliggen-
hed ved Øresund, tilbyder pladser, stræder, gårdrum mm. der ligger i læ. 
Via knæk, rotationer og forskydninger i byggefelterne der ligger mest eksponeret anvendes byen aktivt 
som vindbryder og skaber dermed gode vindforhold i de tilstødende byrum.
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KONCEPT – FIRE KVARTERER KONCEPT – PLADSDANNELSER OG LANDSKABSTRÆK

Med afsæt i stedets konkrete forudsætninger og historie suppleres havnens palimpsest med arki-
tektoniske lag: retninger og synsvinkler foldes ind over kajen, og bebyggelse, byggefelter og offent-
lige rum træder frem, hvorved et nyt landskab, et nyt sted, fremkaldes ud af det eksisterende – et 
landskab, der sætter en ny atmosfære og giver stedet en fornyet sjæl, Levantkajens egen 
”man made genius loci”.

Der udlægges en ledningskorridor på 17 m. Dette må ikke bebygges eller beplantes med træer. 
Fra Krydstogtterminalerne mod nord ligger en spildevandsledning der kobles til Lynettelednin-
gen. Denne må ikke bebygges eller beplantes.
Den overordnede vejadgang til Levantkaj Øst og Vest er givet, ligesom metroens linjeføring og 
principielle placering af metrostationen er fastlagt.

Læsningen af Levantkajs mange lag, giver et strukturerende grid, der introducerer en rytme og 
en nedskalering af den store flade. 

“MAN MADE GENIUS LOCI”FORUDSÆTNINGER
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PLANUDSNIT – CENTRUM

1

1:300
N

Pauserum - Skudehavnen
Som en lagune midt i byen, afskærmet fra bølger og blæst, 
bliver Skudehavnen et levende blå-grønt rum centreret om 
vandet. 

For byens borgere bliver Skudehavnen en oase i- og pause fra 
den ordnede by med en løssluppen og afslappet atmosfære, 
et sted, som tiltrækker mennesker og vibrerer af liv.
I kontrast til de omgivende byrum bruges de eksisterende 
bygninger i skudehavnen til at fremkalde en distinkt og ufor-
mel atmosfære, der bl.a. forstærkes gennem etableringen af 
en strand, der inviterer til afslapning og ophold ved vandet.  
Rummet skal være en scene for det uformelle liv, et rum, der 
kan indtages og inviterer en bred vifte af mennesker indenfor 
– et rum, hvis kvaliteter først og fremmest træder frem i 
kraft af brugere og besøgendes engagement, aktiviteter og 
brug af rummet.  

I dagtimerne giver relationen til Campus muligheden for at 
Skudehavnen potentielt kan indtages af skoler og institutio-
ner. Det indre havnebassin kan danne rammen om vandsport 
og svømmeundervisning i sommermånederne, mens området 
også kan tages i brug som et uformelt læringsrum og en blå 
skolegård for de ældste elever. På denne vis bliver Skude-
havnen et sted, der ikke ligger øde hen i dagtimerne, men 
emmer af liv hele dagen.”

Skudehavnen skal være et rum, der er åbent over for det 
foranderlige og midlertidige, et rum i løbende tilblivelse. 
I Skudehavnen er der plads til det efemeriske og events; 
internationale folkekøkkener, pop-up restauranter, mindre 
festivaler, lokale arrangementer, udendørs filmvisninger og 
verdenskunst kan flytte ind og ud, og der er plads til fejringen 
af alt fra til Skt. Hans til Skt. Patricks Day. 
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Under metroens bevægelsesforløb lægges en bevægelseskor-
ridor: en korridor, som der indrettes med formålet at under-
støtte liv og aktivitet. Korridorens rum skal ikke blot være til 
pynt, men vitalisere rummet under metroen. 

Bevægelsesrummene skal både invitere til dyrkelsen af vante 
sportsgrene og bevægelsesformer, men også rumme mulig-
heden for at stifte bekendtskab med nye. Korridoren skal både 
være for den erfarne udøver, begynderen og børnene.

Korridoren indrettes med hybride bevægelsesrum, hvor træ-
ningsstativet både kan bruges til styrkeøvelser og som klatre-
stativ af børnene, hvor betonbænkene både er beskuerpladser, 
parkour forhindringer samt træningsredskaber og boldbanen 
er linjeret for både at kunne fungere som fodbold-, floorball- 
og basket bane – der skabes bevægelsesrum, der ikke er låst 
fast i ét givet bevægelsesmønster. 

Derved skabes en række levende og aktive byrum, der grundet 
deres funktionsvidde tiltrækker en bred vifte af mennesker: et 
sted hvor sportsgrene fra hele verden kan dyrkes og opleves, 
men også et sted hvor børn, unge, voksne såvel som ældre kan 
gøre brug af rummet.  
Med metroen som ”tag” og med belysning skabes et rum der 
kan indtages 24/7 og i alt slags vejr. 

Bevægelseskorridoren får en inviterende atmosfære, hvor 
bevægelse i alle dens afskygninger kan dyrkes og hvor bevæ-
gelsen, sporten og konkurrencen samler mennesker på tværs 
af kulturer, alder og sprog. Bevægelseskorridoren binder 
mennesker sammen. 

BEVÆGELSESKORRIDOREN
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BEVÆGELSESKORRIDOREN

ETAPEINDDELING OG AREALER

Levantkaj inddeles i 43 byggefelter. Disse varierer i størrelse og understøtter dermed Levantkajs potentiale som en 
varieret og mangfoldig bystruktur. I tråd med den overordnede strukturplan for Nordhavnen og temaet ’Intelligent 
grid’ er byggefelterne robuste i kraft af deres regularitet og mulighed for opdeling i mindre felter

Byens rum er det strukturerende element på Levantkaj. Hvert kvarter organiseres omkring et byrum, der understøtter 
kvarterets egenart. 
Centrums primære byrum er et dynamisk og hybridt område, der summer af liv. Campus ramblaen er et byrum fyldt 
med liv der binder skolen, CIS, hallen og boldbanen sammen. Almindingen er et sammenbindende byrum der inviterer 
til ophold og orienterer sig mod syd og kigget mod København K. Kvarteret Verden organiseres omkring et mere intimt 
rum, der er skærmet for vind fra Øresund

ByggefelterPrimære byrum
Klimaskår
Promenade
Fyrtårn

Etape 1 - 201.400 m2
Etape 2 -   29.700 m2
Etape 3 - 150.400 m2
Etape 4 - 123.500 m2

De fire kvarterer anvendes som den overordnede etapeinddeling af Levantkaj.
Fase 0, er de store landskabstræk, klimaskårene og promenader samt de overordnede infrastrukturelle anlæg såsom 
metroen. Der lægges op til at starte udbygningen omkring stationen og derefter arbejde sig ud af. Dette vil skabe en 
attraktiv og tæt by fra starten af, og man ville kunne byggemodne byggefelterne løbende som behovet opstår, uden at 
miste fornemmelsen af en sammenhængende by. 

For at sikre området mod stormflod hæves bebyggelsen op på et plateau i kote +3,05 m, som skaber en rekrea-
tiv kvalitet, der udnyttes i landskabsbearbejdningen af kanterne, promenaderne og Klimaskårene – der skabes 
rumlige variationer, kantzoner, kiler og kig ind i bebyggelsen vha. terrænbearbejdningen. Samtidig er der arbejdet 
med at optimere og minimere mængden af tilført jord, men samtidig fokuseres der på at sikre bebyggelsen i et 
sikkert niveau.

TERRÆNBEARBEJDNINGETAPEINDDELING

1
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PROMENADEN OG KLIMASKÅRKIG MOD UDSIGTSPIDSEN

BYRUM, LANDSKABER 
OG ATMOSFÆRER

På Levantkaj fremkaldes en række særegne rumligheder, der 
skaber en ny bydel kendetegnet af varierende atmosfærer. Af-
sættet er fire forskelligartede kvarterer, der dyrker hver deres 
stemning. Hvert kvarter i bydelen præges af en pladsdannelse, 
der aktivt skal forstærke områdets atmosfære: med andre ord 
får hver kvarter et pladsrum, hvor landskabet biddrager til at 
skabe identitet, karakter og understøtte stedets egenart.
To grønne snit, klimaskår, som nedskalerer og indeler Levant-
kaj i mindre kvarterer og biddrager med grøn værdi til glæde 
for en bred vifte af borgere. 

Landskabet indgår som en aktiv medspiller og ramme for 
den fremtidige bebyggelse og udvikling – landskaberne udgør 
vækstpunkter for at bydelen kan gro og det primære socia-
le rum, hvor Levantkajs borgere og besøgende mødes. Ved 
at sikre det sociale rum, sikres det at beboerne, der alle er 
tilflyttere, får de bedst tænkelige muligheder for at etablere 
sociale relationer og et godt lokalmiljø fra bunden. 

Historiske lag & grønne skår
I Nordhavn står industrilandskabet over for en omfattende 
transformation i mødet med byens udvikling. Transformationen 
af landskabet tager afsæt i stedets eksisterende og særegne 
karakter. Med containerhavnens udflytning efterlades store 
horisontale flader: et postindustrielt landskab, der visse 
steder bliver et karaktergivende træk og et historisk lag, i 
det næste landskab. Et lag og et levn, der minder os om den 
historiske forankring og de tidligere globale relationer, der har 
formet Nordhavns landskab. 

For at skabe et originalt landskab ved vandkanten, et land-
skab, der adskiller sig fra byens øvrige traditionelle parker, 
pladser og promenader, dyrkes industrihavnens særlige 
karakter. Industrinaturen, storskalaen, åbenheden og det rå 
landskab synliggøres, og derved får industrihavnen lov til at 
indskrive sig i landskabet for fremtiden, som tidligere betyd-
ninger i et palimpsest. 

Mens industrilandskabet fortrinsvis forstærkes ved vandkanten 
etableres to grønne klimaskår for at underinddele Levantkaj i 
kvarterer og skabe centrale kig.  Klimaskårene fungerer som 
regnvandsopsamling og er en diskrete påmindelse om de glo-
bale udfordringer, men også en påmindelse om at udfordrin-
gen rummer potentialer i form af nye grønne landskaber, hvor 
klimatilpasning samtænkes med rekreation, men også læring i 
form af formidling af klimaproblematikker.

- Landskabet som aktiv medspiller 
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”En bydel der vil attrahere 
verdensborgeren er en bydel, der 
gennem sin arkitektur udfordrer 
det bornerte og de lukkede 
fælleskaber og fejrer frisind, 
åbenheden og inklusionen.”
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PROMENADE – SYDLIG KANT
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BESKRIVELSE
Forslagsstilleren sætter som mål for deres projekt at skabe en ny koncentreret og 
mangfoldig bydel, hvor det lokale og det internationale, natur og byliv støder sammen 
og blander sig. Hovedgrebet skal være enkelt og robust for at skabe plads til, at der 
både i og mellem bygningerne kan skabes det særlige og karakteristiske. 

Der skal være plads til, at det uplanlagte påvirker den langsigtede strategi. Forslags
stilleren konstaterer endvidere, at der er meget få byggede spor, som kan inspirere 
den nye bydel. Derfor må de grønne strukturer træde ind som dét, der danner den 
grundlæggende struktur i den nye bydel.

Strukturplanen for hele Nordhavn læses som én stor transitionsbevægelse fra tætte 
sydlige bydele til mere åbne mod nord, suppleret med et stort sammenbindende, svun
get, grønt træk, som tiltager i styrke mod nord.

De forudsætninger og bindinger der ligger på området – metroen, forsyningslednin
gerne, der ikke må bygges ovenpå, og ønsket om Parkbåndet mod syd kombineres 
med det svungne grønne træk og danner derved tre kvarterer – Kanalkvarteret, Kaj
kvarteret og Havebyen – som vender sig mod tre forskellige vandrum og mødes om
kring en indre bypark. Dertil kommer et fjerde selvstændigt kvarter Skoleholmen.

Bebyggelsesstrukturen tænkes som en forlængelse af Østerbros bebyggelsesmøn
ster. I forhold til Århusgadekvarteret og Østerbro bliver gaderne i Levantkvarteret lidt 
grønnere, karréerne bliver lidt mere åbne, typologierne skifter mod flere byhuse, for
haver, grønne byrum og byparker.

Inspirationen fra det tætte København ønskes fastholdt i byens profil. Den nye bydel 
tænkes som en horisontal by med 58 etager, hvorover der rejser sig enkelte høje byg
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ninger som en nutidig fortolkning af byens spir. De høje bygninger foreslås formet in
den for et ’skævt’ højdegrænseprofil, der vil bringe dem i familie med tårnene. Der 
udpeges 6 steder til høje bygninger og ved indgangen til hovedgaden placeres et ’hori
sontalt højhus’, der skaber en port til bydelen.

Der ønskes dét, der benævnes ’en Københavnsk skala’ i byrum, 
byggefelter og højdeprofil. Byarkitekturen skal karakteriseres af 
de grønne byrum, den frodige park, havnefronterne og en stor 
variation i bygningsmassen. Det foreslås derfor at undlade be
stemmelser om materialer eller farver i de konkrete retningslin
jer for bydelens udvikling. Dette ses også som en fortsættelse og 
fortolkning af den københavnske tradition.

Biladgangen til Levantkaj Øst sker fra nord og videreføres i en stor bøjle, hvis ene ben 
ligger på forsyningsledningen, hvorfra den føres over i ’Havebyen’ og tilbage langs 
kanalen mod nord. De øvrige gader har ensrettet sivetrafik.

Nord for Metroen dannes dét, der kaldes Kanalkvarteret, som skal have en bymæssig 
karakter med metroen som tyngdepunkt og med en atmosfære, der er inspireret af 
tilsvarende steder i Berlin. Det skal indeholde en stor del af bydelens erhverv, kultur
huset og derudover dét, der kaldes eksperimenterende boliger. Under metroen tæn
kes indrettet en række torvehaller, som skal blive en destination for hele Nordhavn. 
Fra Metrostationen strækker metrotorvet sig mod nord, flankeret af kulturhuset med 
bibliotek. Kanalkvarteret forbindes med sydsiden af den næste holm med fem pro
grammerede broer, som trækker bylivet over på den anden – solbeskinnede – side af 
kanalen, og gør kanalen til et samlingspunkt i stedet for en adskillelse. Det ses som et 
sted, hvor der kan eksperimenteres med popup restauranter, strandbarer mm.

Mod syd ligger kajkvarteret, som er domineret af boligkarréer, som åbner sig mod syd. 
Her bliver den gennemgående promenade et aktivitetsfyldt byrum med mange caféer 
og forskellige typer af aktiviteter inklusiv havnebade nedfældet i promenaden. I den 
vestlige ende af promenaden ligger kirken, og i den østlige ende rejses et monument 
af stablede containere som et udsigtspunkt. 

Mod øst ligger ’Havebyen’ som er domineret af familieboliger, ældreboliger og de in
stitutioner, der knytter sig til disse boligtyper. Kvarteret rummer mange rækkehuse 
blandet med opgangshuse eller stablet som to rækkehuse ovenpå hinanden. Her vil 
bylivet være mere lokalt, og det vil være præget både at livet i forhaverne, af de få ca
féer på gadehjørnerne og af den intimitet, som de buede gader giver.

De tre kvarterer samler sig omkring byparken, som bygges op 
med bakker af overskudsjord og en vegetation af bynatur. Fra 
parkens bakker vil man kunne se ud over vandet i tre retninger. 
Dens karakter sammenlignes med Ørstedsparken og de andre 
voldparker, og den skal sikre, at de tre kvarterer både har en 
vandfront og en grøn front.

Skudehavnen, som forslagsstilleren kalder det nye blågrønne 
hjerte, tænkes udviklet ved, at alle de omkringliggende holme 
skyder tanger ud i vandfladen og dermed forstærker den ufor
melle karakter, som området allerede har. Det blågrønne hjerte 
forventes med bademuligheder og nyt vandkulturhus at blive en 
ny destination for hele København.
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Levantkaj Vest samler alle den nye bydels undervisnings og sportsinstitutioner og 
organiserer dem omkring et præcist formet indre grønt rum. En fliget ydre kant med 
mange nicher og forskydninger kan støtte forskellige former for ophold og aktiviteter.
Med hensyn til bæredygtighed argumenteres der for, i et meget teknisk afsnit i beskri
velsen, at det nye kvarter vil kunne opnå det højeste niveau inden for DGNBcertifice
ring, og der argumenteres for smartcity teknologier til forbedring af Psystemet. Der 
vises diagrammer med vindanalyser og graden af solindfald på offentlige flader og 
dagslysforhold i bygningerne. En del af diagrammerne er dog så små, at det er meget 
vanskeligt at vurdere indholdet. Bydelen foreslås udbygget fra vest mod øst, med start 
omkring metrostationen.

VURDERING
Forslaget er meget pragmatisk og realistisk i sin aflæsning af stedets muligheder og i 
sine referencer til den Københavnske skala og stemning. Dommerkomitéen fornem
mer hos forslagsstilleren et stort engagement i at opbygge et aktivt og levende kvarter, 
hvor især den sydlige promenade uden tvivl kan blive et attraktivt sted. Men der forud
sættes i den forbindelse et stort antal offentligt orienterede funktioner i stueetager 
langs med gader, pladser og promenader og på de programmerede broer. Det fremgår 
ikke af arealopgørelserne hvor meget, der tænkes udlagt til denne form for aktiviteter, 
men med afsæt i beskrivelsen, synes der at være ganske meget, hvilket i sidste ende 
vurderes som urealistisk.

Dommerkomitéen synes, det er interessant, at forslagsstilleren 
arbejder videre med den københavnske profil med en horisontal 
by i max 8 etager, hvor der ind imellem rejser sig enkelte høje 
bygninger som en fortolkning af byens spir. Det er sympatisk, at 
der arbejdes videre med en bebyggelsesstruktur som en forlæn
gelse af Østerbro, og at Levantkvarteret bliver grønnere, karré
erne mere åbne, og at typologierne skifter mod flere byhuse, 
forhaver, grønne byrum og byparker. 

Den indre bypark virker som en lidt tilfældig figur, hvis form ikke er særlig oplagt til at 
samle de tre kvarterer. Dommerkomitéen finder det ikke dokumenteret, at den med 
sine jordhøje giver væsentlige kvaliteter til de tilgrænsende bygninger. 

Forslaget arbejder med hårde kanter langs alle vandsider på Le
vantkaj Øst, og der er arbejdet med træbeplantning langs alle 
kanter, som en del af strategien for, at beplantningen er et struk
turerende element på Levantkaj. Dommerkomitéen finder ikke, 
at bearbejdningen af kanterne har fået den opmærksomhed, 
som de burde have haft, men synes tværtimod, at de er blevet for 
ens. 

Havebyens struktur med de krumme gader virker ligeledes lidt 
tilfældigt valgt som bebyggelsesstruktur på en holm, og den har 
svært ved at modtage og afvikle den bøjleformede vejforbindelse 
og give adgang til Krydstogthotellet på ’Pynten’.

Bebyggelsestypologierne er i deres footprint velkendte og i det store og hele veldimen
sionerede. Det vurderes, at de stablede rækkehuse, som foreslås i ’Havebyen’, er 
svært gennemførlige. Dommerkomitéen er ikke overbevist om, at to lag byhuse i op til 
6 etager får kvalitet som den haveby, som forslagsstilleren ønsker.
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Størstedelen af Levankaj bebyggelsen ligger mellem 5-7 etager. Enkelte bygninger er enten er lavere eller højere og skaber karakter til deres 
nærområde.

Typologierne spænder fra punkthuse og karrér til rækkehuse. I kanalkvartet ligger hovedsageligt karré med enkelte stokke og punkt 
bebyggelser. Mod  kajkvarteret placeres åbne karrér der tillader havudsigt til alle. I Havebyen findes rækkehuse placeret ovenpå på karrér. 

Pejlemærkerne placeres så de ikke skygger uhensigtsmæssigt og dels at højdepunkterne bidrager med en særlig kvalitet til byens silhuet. 

Terrænet hæves til +3.05 ved bebyggelser. I den centrale park hæves terrænet yderligere og skaber en kuperet landskab. Beregning viser at ved 
at hæve terræn med i gennemsnit 1 meter skal der påfyldes ca. 302.730 m3 ekstra jord.

HØJDER
BEBYGGELSESHØJDER

PEJLEMÆRKER
SPIR

TYPOLOGIER
BEBYGGELSESTYPER

TERRÆN
TERRÆN BEARBEJDNING
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9
LEVANTKAJ

Designet sigter efter at skabe et let tilgængeligt område ved at tilbyde bæredygtige muligheder for offentlig transport. Levantkaj kan nemt nås 
med metro, havnebus, lokalbus og en lokal el-shuttlebus mellem parkeringshusene.

En bil forbindelse i form af en ”ringvej” forbinder området. I tilknytning til ringvejen placeres p-huse. Beboelsesområder og erhvervskvarterer 
betjenes af énsrettede veje der kobler sig på hovedvejsforbindelsen. Der findes adgang for redningskøretøjer samt brandredningsarealer rundt 
om alle bygninger på Levantkaj.

To hovedcykelstier forbinder området til københavn og den nordlige del af nordhavn. Udover det grønne loop som løber ved metroen skabes den 
anden cykelsti langs parkbåndet og videre mod nord. 

Omkring metrostationen skabes en urban akse – et metrostrøg - som forbinder de to promenader. Langs Metrostrøget etableres 
arbejdsintensive funktioner og udadvendte og offentlige funktioner som skaber byliv. Ved selve metrostationen anlægges en plads, som bl.a. 
vil være omkranset at kulturhus og butikker. I de forskellige bykvarterer ligges op til flere lokale byrum. Disse byrum skal sikre samhørighed i de 
enkelte bykvarter, give plads til hverdagslivet og godt naboskab. Promenader langs kajkanterne skaber attraktive forbindelser, og mod syd vil 
den grønne promenade være et trækplaster med caféer og udendørs aktiviteter for hele Nordhavnen.
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LEVANTKAJ

HØJDER

OPSTALT AF BYENS HØJDEPROFIL

OPSTALT AF PROMENADE

BYENS HØJDEPROFIL
Nordhavnens højdeprofil er en by i menneskelig skala i 5-7 
etager, med enkelte bygninger af markant karakter som 
stikker op og skaber en kontrast til den lave by. Flere af 
bygningerne i det eksisterende Nordhavn er gamle siloer 
som har fået ny funktion i den nye by, og derfor bidrager 
med identitet og fungerer som genkendelige pejlemærker 
i de enkelte kvarterer. 

Vi foreslår at levantkaj viderefører ideen om den tætte 
lave by, med enkelte eventyrlige pejlemærker som 
indtager en særlig plads i byen. Udfordringen ved at lave 
høje bygninger er dels at sikre at placeringen ikke skygger 
uhensigtsmæssigt og dels at højdepunkterne bidrager 
med en særlig kvalitet til byens silhuet. 

Levantkajs hovedtræk og kvarterer skaber en række 
bygningsfelter som er særligt velegnede til højere 
bygninger. Pejlemærkerne er strategisk placeret så de 
ikke skygger for boliger og vigtige offentlige rum, og så de 
opnår kvalitet af letgenkendelige pejlemærker som skaber 
sigtelinjer i byen. 

For at skabe en levende silhuet foreslår vi at 
højdegrænseplanet er defineret som en nedtrappende 
højde profil på særligt udvalgte byggefelter op til 60 m. 
Det sikrer at på trods at den relativt lave højde for et tårn 
kan opnås bygninger som bliver slankere opefter og får 
karakter af spir, snarere end kasser. Højdegrænseplanet 
sikrer at tårnene kan have en god kombination af store 
og mindre etagestørrelser og kan blive til en række af 
forskellige erhvervstyper:  domiciler, hoteller, work-live 
tårne, eller kontorhoteller.

Levantkajs spir vil i kombination med den lave tætte by 
skabe en københavnsk silhuet som en moderne version 
af den indre by. Eventyrlige og forskelligartede spir som 
vokser organisk ud af byens tage. Et enkelt af tårnene er 
vendt vandret og skaber et velkendt københavnsk motiv, 
portbygningen, over metroen ved ankomsten til levantkaj.  

Endelig vil den bevarede containerkran med det svævende 
kulturhus spille sammen med spirene og skabe en 
modernitet og uforudsigelighed i byens silhuet.

Principper for højdegrænseplan ved pejlemærker
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Levantkajs hovedtræk og kvarterer skaber en række 
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bygninger. Pejlemærkerne er strategisk placeret så de 
ikke skygger for boliger og vigtige offentlige rum, og så de 
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og mindre etagestørrelser og kan blive til en række af 
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DET BLÅGRØNNE HJERTE 

PLANUDSNIT DET BLÅGRØNNE HJERTE – DEN GAMLE SKUDEHAVN

SKOLEHOLMEN

PLANUDSNIT SKUDEHAVNEN
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PLANUDSNIT KAJKVARTERET PLANUDSNIT PARKBÅNDET
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SNIT VED METROEN

PLANUDSNIT METROSTATIONEN

HAVEBYEN

BYPARKEN
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KANALKVARTERET VED METROEN

KANALKVARTERET



80DELTAGER FASE 1

FORSLAG 5 / 18295 

LEVANTEN – DER HVOR SOLEN STÅR OP



81

BESKRIVELSE
Forslaget illustrerer, hvorledes Levantkaj kan udbygges, således at en grøn bygge
modning og midlertidige strukturer bliver bærende parametre i processen frem mod 
en ny grøn bydel. Ambitionen er at skabe det grønneste bykvarter i København. 

Helhedsplanen forener to grønne identiteter. Levantkaj Vest udnytter land og vand
kvaliteterne ved nærheden til Skudehavnen og de tilstødende kanaler, der gør Levant
kaj Vest til bydelens grønne hjerte. Levantkaj Øst tilføres et hierarki af grønne struktu
rer, der skaber bymiljø, styrker mikroklimaet og bliver en generator for fællesskaber.
Med tre udviklingsstrategier: Vi planter en by, En performativ bystruktur og En by for 
mennesker, indrammer og beskriver forslaget, hvorledes de byplanmæssige proble
matikker analyseres og besvares. ’Vi planter en by’ er strategien for, hvorledes det blå 
og grønne på havnens præmisser bliver bærende for udviklingen, der har en stærk 
bynatur som endemål. Grøn byggemodning lægges til grund for at vise ansvarlighed 
for proces, tid og udvikling af et godt mikroklima og stor biodiversitet.

En performativ bystruktur organiserer bydelen på havnens præmisser og organiserer 
bygninger, byrum og bystrukturer, så de bedst forholder sig til sol, vind og vand samt 
optimering af herlighedsværdier og udsigt til blåt og grønt for alle. 

Forslaget illustrerer, hvorledes karréerne kan opdeles og sammenlægges og byg
ningsmæssigt struktureres i forhold til verdenshjørner og placering på Levantkaj, 
hvorved der etableres en operationel sikring af bolig og byrumskvaliteter. 

Med ’En by for mennesker’ fokuserer forslagsstilleren på, hvorledes der kan indbygges 
muligheder for, at fællesskaber kan opstå og udvikles. Derfor opererer forslaget med 
en strategi for de helt nære rammer omkring boligen, kantzoner, aktive stueetager, 
fælleslokaler, byrum og aktivitetsmuligheder.

TEAM  COBE
TOTALRÅDGIVER  COBE APS OPHAVSRET

UNDERRÅDGIVER  SCHØNHERR A/S OPHAVSRET

UNDERRÅDGIVER  SWECO DANMARK A/S OPHAVSRET

KONSULENT  JENS HØYERKRUSE adjunkt, cand.scient idræt og sundhed, ph.d

KONSULENT  TORBEN DAM lektor, landskabsarkitektur og planlægning

KONSULENT  RAW MOBILITY APS

KONSULENT  VINDVIND APS

FORSLAG 5
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Levantkaj Vest organiserer skoler, daginstitution, sportshal og kanalboliger omkring 
det indeliggende byrum Grønningen (fodboldbane), der anlægges i kote 5.5. Skudehav
nen udvikles som et vildsomt, ’selvgroet’ aktivitetsområde og Skudeløbet knyttes na
turligt hertil med bløde kanter på begge sider af kanalen.

På Levantkaj Øst er Levant Boulevard rygraden med aktivitet i solsiden, mens lomme
parker og hjørneafskæringer skaber lokale pauser, og det grønne loop slynger sig som 
et samlende hverdagselement gennem bydelen.

Metropladsen og Tusindårsskoven er de større indeliggende byrum, der skaber rum
lighed i planen. Et perimeterbånd anlægges som en promenade hele vejen rundt og 
forbinder de forskellige karakterer, som delstrækningerne udvikles med. På kajen 
mod syd anlægges Kirkepladsen og Havneparken, der viderefører kajens industrielle 
karakter i en landskabelig bearbejdning, hvor terrænet bølger fra øst til vest og giver 
støtte til ophold og aktiviteter. Mod Øresund etableres udsigtstrin, hvor man kan blive 
rusket igennem, mens Skudeløbets bløde kanter anlægges med beskyttede opholds
arealer tæt på vandet.

Bebyggelsen på Levantkaj Øst struktureres af byggefelter med et gennemsnitligt brut
toetageareal på 12.000 etagemeter, der struktureres af en variation af typologier, der 
som eroderede karréer knyttes til en grøn bund. Bebyggelsen foreslås udført af mate
rialer i varme farver herunder genbrugsmaterialer med taktile kvaliteter, der foreslås 
indskrevet som krav i lokalplanerne.

Levantkaj Øst udspændes af en kulturakse omkring vandet, hvor Kirke, Kulturhus og 
Bibliotek, et væksthus og et erhvervstårn er placeret i de fire hjørner. Vandkulturhuset 
knyttes til aktiviteterne i Skudehavnen.

Parkeringsanlæg foreslås etableret efter en hybrid strategi og anlagt under fremtidigt 
terræn, herunder parkeringskældre under metrotracéet og under kunstgræsbanen 
samt i to Phuse med adgang fra overordnede veje. Fordelene ved strategien er ifølge 
forslagsstilleren, at der på denne måde kan etableres op mod 100% mere friareal end 
kommuneplanen foreskriver. Forslagsstilleren illustrerer som alternativ parkerings
strategi, hvorledes der kan opføres fem parkeringshuse på Levantkaj Øst.

Forslagets grønne struktur karakteriseres af ambitionen om mest muligt grønt. De 
overordnede grønne træk udgøres af Skudehavnen, Havneparken og Levant Boulevard. 
Sekundære veje og byrum begrønnes ligesom kantzonerne, der har varierende bred
de. Grønne gader etableres med større træer herunder eksoter mod syd og lavere 
hjemmehørende arter mod nord. 

Med veje der er bredere end normalt, sikres dagslys i gaderne og 
med karréernes differentierede højder optimeres mulighederne 
for godt dagslys i gårdrum og boliger, uanset byggefelternes ho
vedorientering.

Forslaget illustrerer en fleksibel og robust etapeplan, hvor Sku
dehavnen åbnes og Havneparken reguleres som første træk, 
hvorefter forsyningsledninger placeres på terræn. Byudviklingen 
foreslås at ske fra vest mod øst langs Havneparken, efterfølgen
de ved metroen hvor parkeringskældre etableres. Herefter kan 
udbygningen ske frit mod nord og øst.

FORSLAGET ILLUSTRERER, HVORDAN EN 

GRØN BYGGEMODNING 

OG MIDLERTIDIGE STRUKTURER 
BLIVER BÆRENDE PARAMETRE I PROCESSEN 

FREM MOD EN NY GRØN BYDEL

PERIMETERBÅNDET, 

DER FORBINDER KULTURHUS/

BIBLIOTEK, KIRKE, VÆKSTHUS 

OG TÅRNET MOD NORDØST GIVER 

STEDET EN EGEN ARKITEKTONISK 

INTEGRITET MED STOR 
ATTRAKTIONSVÆRDI



83

FORSLAG 5  |  TEAM COBE

VURDERING
Projektet til Levantkaj udmærker sig ved sin indlevelse i stedet og beskrivelsen af pro
ces, tid samt midlertidige aktiviteter som værdier, man må inddrage og arbejde aktivt 
med i forbindelse med helhedsplanens realisering. 

Dommerkomitéen finder, at den skitserede grønne byggemodning er et smukt ideal, 
men i praksis vanskelig at gennemføre i forhold til den komplekse logistik i anlægsar
bejdets og byggeriets forskellige faser. Etablering af et arboret vil være et mere sand
synligt alternativ hertil. 

På Levantkaj Øst er skolen disponeret mod nord i opbrudte voluminer, der således er 
åbne for en viderebearbejdning. Skolens friarealer placeres mod nord, delvis i skygge 
og under metrolinjen, men med adgang til Skudehavnens blå og grønne herligheder. 
Daginstitutionen er veldisponeret mod nordøst og idrætshallen velfungerende som 
bindeled til Copenhagen International School mod syd. De udlagte byggefelter til boli
ger langs Øster – og Vester Kanal vil bidrage til at skabe liv og virke tryghedsskabende 
døgnet rundt.

Dommerkomitéen er enig i, at forslagets landskabelige bear
bejdning af promenaderne langs vandet formår at trække de 
stedlige karakteristika frem, understrege og bearbejde disse i en 
overbevisende behandling af de fire forskellige promenader. Pe
rimeterbåndet, der forbinder kulturhus/bibliotek, kirke, vækst
hus og tårnet mod nordøst, byder på en rigdom af rekreative mu
ligheder og en landskabelig variation, der både forankrer det på 
stedet, og giver det en egen arkitektonisk integritet med stor at
traktionsværdi.

Vejstrukturen med den centrale Levant Boulevard og dennes forgreninger vurderes at 
være et byplanmæssigt greb, der hører til i en betydelig større bymæssig skala end 
tilfældet er på Levantkaj Øst. Dommerkomitéen vurderer, at hovedvejstrukturen, 
modsat forslagsstillerens intentioner, vil blive et byrumsmæssigt dominerende træk, 
der på metaplan fastholder bilen som dominerende, fordi referencerne stammer fra 
denne verden.

Forslagets bredere vejprofiler med mange små og større byrum er et arkitektonisk 
stærkt greb, der gør det muligt at indarbejde grønne kantzoner ved alle bebyggelser 
og således skabe attraktive veje, der stimulerer det sociale netværk og snakken over 
hækken. Her er rart at være.

Den skitserede parkeringsløsning med nedgravede Pkældre finder dommerkomitéen 
umiddelbart tiltrækkende, men konsekvensen er, at boldbanen på Levantkaj Vest skal 
anlægges i kote 5.5, hvilket er uhensigtsmæssigt både praktisk og rumligt i forhold til 
institutionerne, der skal benytte den. Snarere end at samle rummet vil den opdele det 
omkring det hævede plateau Grønningen. Etablering af Pkældre under metroen vur
deres at være forbundet med så store risici både teknisk, logistisk og praktisk, at løs
ningen ikke vil være gennemførlig.

Projektet har haft dommerkomitéens udelte interesse og været værdifuldt i bedøm
melsesforløbet, fordi det bygger på grundige analyser, rummer mange fine betragt
ninger i øjenhøjde samt byplanmæssige og landskabelige løsninger, der har perspek
tiveret bedømmelsen. Masterplanens akilleshæl er dog den overordnede vejstruktur, 
parkeringsstrategien og det lave samlede antal etagemeter.

MASTERPLANENS AKILLESHÆL 

ER DEN OVERORDNEDE VEJSTRUKTUR, 

PARKERINGSSTRATEGIEN OG DET LAVE 

SAMLEDE ANTAL ETAGEMETER 
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ledningskorridor
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tagterrasse
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TOPOGRAFIEN OG BAKKERNE
Landskab som proces, praktik og identitet

Snit ved Metropladsen Levantkaj Øst 1:500

Terræn

Terrænforskelle er noget, man ikke finder i overflod i Nord-
havn. Men det kommer man til på Levantkaj.

Som præmis for opgaven skal terrænet på fornuftig vis hæ-
ves for at imødegå fremtidige havvandsstigninger. Vi foreslår 
dog at hæve terrænet yderligere. 

Mangefacetteret strategi

Strategien er mangefacetteret, og indeholder elementer af 
bydelsidentitet, rumlig identifikation, temporære attrakti-
onsværdier, sport, leg og rekreation, praktiske og økonomi-
ske fordele i byggemodningsfasen, parkering, klimasikring 
og regnvandshåndtering, med mere.

Højest på midten

Terrænbearbejdningen foregår på både Levantkaj Øst og Vest. 
Det grundlæggende hovedgreb er at skabe bakker på begge 
holme, ved at fastholde eksisterende koter langs kajkanterne 
og hæve terrænet yderligere end til den krævede kote 3.05 
på midten. Forslaget opererer med at hæve terrænet ekstra 
2,5 meter til kote 5,5 meter, og højere lokalt og midlerti-
digt. Grundlæggende betyder hævningen, at et fornuftigt 
promillefald på ikke over 40 ‰ i længderetningen af gader 
og stræder kan fastholdes i hele området, der således ikke 
bliver utilgængeligt for bevægelseshæmmede.

Fordele

Terrænbearbejdningen indebærer en række stærke identi-
tetsskabende, praktiske og økonomiske fordele:

• Holmene får tilført en klar rumlig identitet, som adskil-
ler dem fra de øvrige (flade) holme i Nordhavn.

• Holmene får tilført et byarkitektonisk særkende.

• Midlertidige attraktioner i form af bakkelandskaber på 
den østligste del af området kan etableres fra dag 1, og 
allerede før containerterminalen flytter nordpå.

• Topografien bidrager til orientering internt i bydelen – 
man ved altid, at havet ligger for bakkens fod.

• Afledning af regnvand til havnen ved skybrud optimeres.

• Bykvarteret beskyttes yderligere mod fremtidige hav-
vandsstigninger.

• Udsigt til vandet forbedres fra byrum, gader og boliger i 
’anden og tredje række’, fordi man kigger skråt ned på 
vandet i stedet for ’henover’.

• Vindklimaet forbedres ved at lede vinden henover byens 
bakkeprofil, der understreges af bygningerne, der er 
højere på midten.

• Lokal hævning af terrænet i byrum og i havneparken 
tilfører ekstra oplevelser, identitet, læ og rumlighed.

• Potentiel jordforurening kan indkapsles fremfor bort-
skaffes.

• Nybyggerier kan opføres med kældre uden brug for dybe 
udgravninger.

• Parkeringskældre kan etableres langt billigere end el-
lers, ved at etablere dem ’på terræn’ og indbygge dem i 
bakken ved at tildække omkring dem.

• Forsyningsledninger skal ikke nedgraves dybt, men kan 
etableres ’på terræn’ og tildækkes.

• By & Havn kan profitere af at modtage ren jord på Le-
vantkaj.

SKYBRUD

+ 5.5

+ 5.5

HVERDAGSREGN

Terræn

Levant Boulevard
Havneparken - Orienthaven
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SNIT VED METROPLADSEN, LEVANTKAJ ØST

TIL TEMPORÆR, URBAN, 
VAND OG LANDSKABSPARK

FRA FORLADT CONTAINERTERMINAL

... TIL DET GRØNNESTE 
BYKVARTER I KØBENHAVN

EN BY FOR MENNESKER
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Læhegn 

Blomstrende, spiselige læhegn fra nord møder de 

høje strukturelle læhegn fra syd

Læzoner 

Læzonerne er 3-5 grader varmere og danner vigtige 

rekreative områder på en ellers rå  forblæst havn

Læhegn med skudehavnskarakter

krybelaget

krybelag

krybelag

busk lælag

busklag

busklag

flimrelag

ÅR 50/ 4-9 m højt

ÅR 10/ 3-7 m højt

ÅR 0/ 1-5 m højt

krybelag

krybelag

krybelag

krybelag

krybelag

havtorn

havtorn

havtorn

skovæble

skovæble

skovæble

ribs

ribs

ribs

mos

mos

mos

sten

sten

tjørn

tjørn

tjørn

syren

syren

syren

fuglekirsebær

fuglekirsebær

fuglekirsebær

almindelig røn

almindelig røn

almindelig røn

hyld

hyld

hyld

regnvandsopsamling

regnvandsopsamling

regnvandsopsamling

Råt krybende bundlag af 
sten, græs og mos

Hjemmehørende spiselige 
buske giver læ.

Blomstrende træer 
spredes med vinden og 
fuglene.

LÆZONE 20-45 M

LÆZONE 15-35 M

LÆZONE 5-25M

flimrelag

flimrelag

TID

LÆ

Vild plantet natur som lavt, spiseligt, blomstrende læhegn. Flerstammede, hjemmehørende arter.

Den anden side - Industrihavns karakter 

Den ene side - Skudehavns karakter

Snit C

krybende lag

ophold

gårdrum fælles væksthus

blomstrende træer - havtorn og skovæble

tusindårsskoven

blandingsskov lærk , kastanje 

douglasgran, vortebirk

stilkeg, valnød, røn

skoven fortsætter op ad huset lysning i skovbunden

lokalgade

lokal bakke og terræn

leg

stiforbindelse til toppen af det grønne p - hus

oppe på taget er der udsigt over øen

promenade langs vandet

Tusindårsskoven

Skudeløbet - promenade

SNIT VED TUSINDÅRSSKOVEN – LEVANTKAJ ØST
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SKUDEHAVNEN

KLIMASKÅR

KLIMASKÅR

“Campus rambla”

SKUDELØBET

VERDENS ENDE

SOLOPGANGSPLADSEN

“Et pauserum”

“Verdens navle”

Almindingen

“Industri-natur” “Middags terrassen”

Fyrtårn

“Verdens ende”
Udsigtsspidsen
Verdenskigget

“Sportspladsen”

#3 Promenade - nordlig kant

#4 Kanal

Det grønne loop
Planlagt ny cykelbro

Den nordlige strand Cafe Ny bro

Vild natur
 bevatres

Grønt
vild natur under metroen
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Kajakklub

Grønt loop - cykelsti

Grønt loop - cykelsti
Cykel- og 
gang-sti
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Planlagt ny bro

Ny cykelbro
Invitation til Sundmolen og byen
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m. siv, sten, grus

Opholdstrappe
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BadebroPool
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P-hus med grønt tag
Lærings-
laboratorium
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Ankomstrum

Sauna
Kajakklub

Sti

Bådpladser

Niveau ned
Ophold på kanten

Lokal plads
Levant-loopet
2 spor

Levant-loopet
4 spor

Træbrygge - ophold

Udendørs
kirkerum

Ekst. belægning knuses 
m. skærver imellem
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Niveau ned
Ophold på kanten

Bådpladser
Vejtræer

Afsætning ved metro

Bro

Sti

Sti

Haver

Biotop

LAR-grøft

Haver

Haver

Skate-bane
Sportsfaciliteter

Sportsbaner

Sportsbaner

LAR-grøftLyskryds

Bådebro

Sti i det grønne

Ekst.
Bygning

Bådhusene

Potentiel ny promenade

Promenade Nord

Promenade

Terrasseret
flade

Promenade

Eksisterende plads

Ny cykelbro
Invitation til cruise-gæster

Stensætning 
med betonklodser
-Forstærker vandets karakter

Ekst.
Bygning

Daginstitution

Daginstitution

DaginstitutionRækkehuse oven på P-hus

ErhvervErhverv

Kolonihaver på P-hus

Ophold på 
P-hus

Plads P-hus
m. nyttehaver

soppebassin
med regnvand

Eksisterende Slidske / 
Skrånende flade
-Bevares

Opholdstrappe

P-hus
m. nyttehaver

Gårdrum

Rækkehuse

Lokalgade

FN-museet

FN-museet

Levant metrostation

Ny folkeskole

TorvehalBibliotek /
Kulturhus

Forsinkelses-
bassin

XL-bænke

Trappe
Kantzone

Hævede græsser

Pavillion

Servering

Ekst. mastEkst. mastEkst. mastEkst. mastEkst. mast

Skakt Ø

Skakt B

Indkørsel
P-hus

Primær cykelsti

Kulturtorv

Verdens
kirke
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“Mille”
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Skolegård

CIS - Copenhagen 
International School

CENTRUM

BYEN

VERDEN

Markering 
af hjørne #1 Parkbåndet - sydlig kant

Indsejlingen

#1 Promenade Øresund
      Østlige kant

træer

Trærække
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BYNATUR OG MIKROKLIMALæhegn med industrihavnskarakter

krybelaget

krybelag

krybelag

busk lælag

busklag

busklag

trælag

nedre trælag

nedre lag

flimrelag

himmellag

ÅR 50/ 12-17m højt

ÅR 10/ 8-12m højt

ÅR 0/ 5-7 m højt

busklag

aronia

aronia

aronia

vortebirk

vortebirk

vortebirk

bregner

bregner

bregner
fløjsgræs

fløjsgræs

fløjsgræs

lærk

lærk

lærk

valnød

valnød

valnød

kastanje

kastanje

kastanje

regnvandsopsamling

regnvandsopsamling

regnvandsopsamling

udtynding

udtynding

busklag

busklag

Frodigt krybelag af 
bregner og græsser.

Årets gang 

Eksotiske og nordiske, 
naturlig succession.LÆZONE 60-85 M

LÆZONE 50-60 M

LÆZONE 30-35M

flimrelag

TID

LÆ

Skovplantning tilpasset klima. Højt, strukturelt, stramt læhegn. Blanding af nordiske og eksotiske arter.

Udviklng over tid

Noget, der uden tvivl tager tid, er beplantning. Herunder 
beskriver vi hvorledes beplantningsstrukturerne med tiden 
vil vokse til. 

Bynaturen på Levantkaj skal ses som en proces, hvor plantet 
natur i de første år skaber rum og steder med læ. Der findes 
frem til levedygtige arter gennem testplantninger/arboreter i 
større grønne områder inden området er fuldt udbygget.

Bynatur byder på mangfoldige muligheder, og har potentiale 
for naturprocesser, der passer til det åbne og blæsende klima 
i Nordhavnen, og som kan udvikles yderligere i samarbejde 
med tilflyttende borgere og beboere. 

Robust og levedygtig

En kerne af naturkomponenter er struktureret som velordnet 
natur - voksende fra øens sydlige kant - med eksotiske arter, 
der har øje for fremtidens klima, og som robust, sprednings-
dygtig natur - voksende fra øens nordlige side. Den nordlige 
side henter sit udtryk af spiselige blomstrende træer fra 
Skudehavns tætte vildsomme karakter, mens den sydlige 
side har stænk af eksotiske arter med dufte og mindelser om 
Containerhavnens internationale fortid og Levantens varmere 
strøg. Begge med en grundtone af hjemmehørende arter.

Der opnås en stor levedygtighed og robusthed ved at hente 
inspiration i skovudviklingens velafprøvede sammensætning 
af hovedtræarter og ledsagetræarter plantet i grupper. Levant-
kajs bynatur er hårdføre arter, der er modstandsdygtige over-
for henholdsvis vind, udtørring, oversvømmelse, salt, samt 
sol og skygge. Sammensætningen af planter med forskellige 
egenskaber sikrer en blivende frodighed og tilpasningsevne 
over tid. De arter, der viser sig at leve godt vil kunne tage 
over, mens andre arter der viser sig at vækste mindre godt 
vil vige pladsen

Mikroklima

Byparker og byrum, gadebyrum, skovplantninger og grønne 
boulevarder fuldender en bynatur, hvor naturlige processer 
gør alle livsfaser interessante og den grønne by er i høj grad 
foranderlig og levende. Beplantning i flere lag giver en robust 
natur med mange mulige former for bynatur. 

Der arbejdes med et ”krybende bundlag” af det, der gror, 
hvor intet andet kan vokse. Dernæst et busklag, der giver 
meget læ, og indgår som skovbryn dvs. som ydre foring af 
træplantninger. Trælagene har flere højder - flimrelaget (mid-
terste lag), der filtrerer sollyset og himmellaget (øverste lag), 
der skaber rum og giver et grønt tag. 

De flerlagede bevoksninger sikrer i de første år læ og et lo-
kalklima, der er vindstille og 3-5 grader varmere end den 
forblæste havoverflade. Efter 5 år er der potentiale for at væl-
ge mange slags arter og udtryk i samarbejde med beboerne. 
Den valgte artssammensætning, plantestrategi og de mange 
lag betyder også, at det er OK at vente med stillingtagen til 
senere, for beplantningen kræver først pleje efter 20 - 30 år.

Biodiversitet

Bynaturen understøtter en stor rigdom i planter og dyr og 
bygger videre på eksisterende selvsået natur i Skudehavnen. 
Læhegnene fungerer som spredningskorridorer for planter og 
dyr, også under metroen. Insekter, fugle, padder og gnavere 
vil leve i bedste velgående og når der kommer gennemstrøm-
ning i Skudehavnen vil livet under havoverfladen bevæge sig 
ind fra Øresund. Maritime nyttehaver med fuldt økosystem af 
tang, muslinger, østers og ruser kan med fordel dyrkes først i 
Øresund og med tiden også i Skudeløbet.

Snit ved Tusindårsskoven Levantkaj Øst 1:500

bunddækker af fløjlsgræs og bregner

blandingsskov lærk , kastanje 

douglasgran, vortebirk

lokalgade gårdrum / nære fællesskaber

havneparken  - orienthaven

cykel - og kørespor gennem parken

forhaver - -bred kantzone

plads ved vandet

havnens fortællinger og hårde kant

Tusindårsskoven Ledningskorridor

Havneparken - Orienthaven
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Terræn og regnvandshåndtering
Terrænet hæves mere end til det krævede minimum på kote 3.05. Det generelle toppunkt på 
holmenes midte vil være kote 5.5, og lokalt op til kote 6.0 - 6.5 meter.
Afvanding ved ekstremregn foregår simpelt i kraft af strategien om at hæve terrænet. 
Regnvand, der ved ekstremregn ikke kan ledes til kloak, føres på terræn via skybrudsveje ned 
ad bakke, og ledes til havnen via udsparinger i hammeren.

Byrum

Bydelen har tre større kvarterspladser; Grønningen, Metropladsen og Tusindårsskoven. Dertil 
kommer et antal lokale lommeparker internt i bystrukturen. Langs hovedstrøget Levant 
Boulevard ligger en række udposninger på forløbet, der behandles som byrum. Under metroen 
i det grønne loop placeres en række rekreative funktioner, der giver der grønne loop karakter 
af en varieret sekvens af byrum.

Gang- og cykelstier

Det grønne loop er områdets fremtidige hovedåre for cykler. I længere tid vil den sydlige 
promenade være den mest direkte vej for cyklister i retning mod København. Den sydlige 
promenade er velforbundet til Levantkaj Østs cykelstinetværk langs hovedstrøgene. Folkeskole, 
daginstitutioner, kirke, kulturhus og detailhandel er alle placeret ved de primære cykelruter, 
for at understøtte visionen om Nordhavn og København som verdens bedste cykelby.

Underområder

Levantkaj Øst kan logisk underinddeles i op til seks underområder, der defineres af de 
overordnede veje og metroen. Levantkaj Vest udgør sit eget underområde. Et eller flere 
underområder kan udgøre én lokalplan og/eller etape. Udvikling af Levantkaj i etaper forklares 
senere i projektmaterialet, og indeholder store potentialer for midlertidig anvendelse i synergi 
med den endelige udformning.

Grønne gader

Gadeprofilerne på Levantkaj er generelt bredere end i andre bykvarterer i Nordhavn. Den 
ekstra bredde benyttes ikke til mere vej og parkering, men til at give mere plads til at 
plante træer. Pladsen er vigtig, da træerne erfaringsmæssigt har svære kår i smalle stræder, 
når lysmaster, brandredningsarealer, cykelstativer, færdselstavler, transformerstationer, 
parkeringspladser, forsyningsledninger andet godt har taget deres bid af kagen. 

PLANENS LAG
At bo på Levantkaj

Byrumsforløb

Kvarterspladser

Hjørnestens byrum

Lokale pladser

Lommeparker

Grønne rum langs kanten

Grønne boulevarder og sammenbindende byrum 

Hjørnestens byrum

Cykel-/gangstier

Stiforløb

Overordnet grøn struktur

Den grønne struktur er ”mest muligt grønt!” De overordnede grønne træk er Skudehavnen 
og Havneparken; den vidtstrakte, sammenhængende parkkant til stille rekreation og aktivt 
udeliv, samt Levant Boulevard; den grønne livsgivende boulevard, der forbinder og aktiverer. 
De overordnede vejprofiler er ekstra brede, og den ekstra bredde udnyttes til beplantning 
fremfor vej. Dette gælder også for sekundære veje. En række mindre lommeparker og 
hjørneafskæringer af byggefelter begrønnes også. På østkajen kiler skovbeplantning sig ind 
mellem bygningerne. Alle byggefelter har kantzoner i varierende bredder, der også begrønnes.

SKYBRUDHVERDAGSREGN

+5.5

+5.5
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Alternativ parkeringsstrategi, P-huse

Som alternativ til hovedforslaget om at indbygge parkering i det fremtidige terræn, kan 
der anvises 5 større parkeringshuse i planen. Parkeringshusene optager dog byggeretter og 
kan siges at svække sammenhængskraften i bystrukturen, uagtet at stueetager og tage kan 
aktiveres.

Veje og parkering

Hovedvejadgangen fra Skudeløbet forløber skråt ned til ledningskorridoren, som den følger 
mod øst. Vejstrukturen forgrener sig mod bykvarterets hjørner. Hovedadgangsvejen reduceres 
fra 4 til 2 spor efter det første parkeringshus. Internt i de lokale kvarterer er dobbeltrettede 
veje udformet som lege-opholdsgader med forsætninger og fartdæmpende foranstaltninger. 
Parkeringsanlæg er placeret under fremtidigt terræn samt i 2 p-huse, og er konsekvent udlagt 
med adgang fra overordnede veje med cykelstier, for at fredeligholde lokalområderne.

Grønne kantzoner og gårdrum

P-hus

P-kælder

Adgangsvej 4 baner

Fordelingsvej, 2 baner + cykelsti

Mindre fordelingsvej, 2 baner + cykelsti

Mindre fordelingsvej 

Lokalgader og promenader

Brandveje

P-hus

P-kælder

Adgangsvej 4 baner

Fordelingsvej, 2 baner + cykelsti

Mindre fordelingsvej, 2 baner + cykelsti

Mindre fordelingsvej 

Lokalgader og promenader

Brandveje

Mulighed for aktive stueetager

P hus med detailhandel i stuen

Erhverv

Skole

Institutioner

Sportshal

Kultur

Væksthuse/fællesanlæg i boliger

Kulturhus og bibliotek

Vandkulturhus

Kirke

Væksthus

Funktioner

På Levantkaj Vest ligger folkeskole og idrætshal sammen med en fritliggende daginstitution, 
foruden to boligbyggelfelter. På Levantkaj Øst ligger hovedparten af boligerne mod syd og 
øst, og hovedparten af erhverv og detail er koncentreret omkring metrostationen. En række 
byggefelter mod nord er fleksible mellem bolig og erhverv. Kirke samt kulturhus og bibliotek 
ligger ved kanalen i en stærk kulturakse omkring vandet. De øvrige to daginstitutioner ligger 
begge ved det grønne loop for optimal tilgængelighed i hverdagen. Et byggefelt mod nord 
er foreslået til socialt botilbud, og aktive stueetager ligger ved kvarterspladserne, Levant 
Boulevarden og ankerpunkterne i Havneparken.

Typologier

Byggefelterne er udlagt til at kunne indeholde flere forskellige boligtypologier for at sikre en 
mangfoldig og varieret bydel. Boligbebyggelserne kan bestå af både lejligheder og byhuse, 
som også kan blandes inden for samme byggefelt. Erhvervsbyggefelterne er udlagt til at 
kunne optage både karréstrukturer med 17 m dybde og atriumtypologier med 11 m dybde, 
samt også tre erhvervsfelter med bygningshøjde op til 60 meter.

Byggefelter

Byggefelterne har et gennemsnitligt bruttoetageareal på omtrent 12.000 etm. Der er udpeget 
en række byggefelter der kan sammenlægges eller opdeles, og indenfor en fleksibel ramme 
sikrer at de efterspurgte 10-20.000 etm. er operationelle. Store byggefelter skal følge et 
regelsæt, der sikrer arkitektonisk variation og bymæssig kvalitet. Samtlige byggefelter har 
udsigt til vandet - selv dem midt på holmen.

Grøn bund

Alle byggefelter har kantzoner der tilhører matriklen, og som således ikke indgår i vejarealet. 
Kantzonerne skal begrønnes efter et nærmere defineret regelsæt, og sikrer at alle bygninger 
får en vigtig grøn bufferzone som overgang mellem det offentlige og det private rum. Den 
grønne bund er med til facilitere fællesskaber og naboskaber i byens boliggader, som vi 
kender det fra Søerne og Kartoffelrækkerne.

Kan sammenbygges 

Kan opdeles

Høj bygningH

H

H H
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Alternativ parkeringsstrategi, P-huse

Som alternativ til hovedforslaget om at indbygge parkering i det fremtidige terræn, kan 
der anvises 5 større parkeringshuse i planen. Parkeringshusene optager dog byggeretter og 
kan siges at svække sammenhængskraften i bystrukturen, uagtet at stueetager og tage kan 
aktiveres.

Veje og parkering

Hovedvejadgangen fra Skudeløbet forløber skråt ned til ledningskorridoren, som den følger 
mod øst. Vejstrukturen forgrener sig mod bykvarterets hjørner. Hovedadgangsvejen reduceres 
fra 4 til 2 spor efter det første parkeringshus. Internt i de lokale kvarterer er dobbeltrettede 
veje udformet som lege-opholdsgader med forsætninger og fartdæmpende foranstaltninger. 
Parkeringsanlæg er placeret under fremtidigt terræn samt i 2 p-huse, og er konsekvent udlagt 
med adgang fra overordnede veje med cykelstier, for at fredeligholde lokalområderne.

Grønne kantzoner og gårdrum

P-hus

P-kælder

Adgangsvej 4 baner

Fordelingsvej, 2 baner + cykelsti

Mindre fordelingsvej, 2 baner + cykelsti

Mindre fordelingsvej 

Lokalgader og promenader

Brandveje

P-hus

P-kælder

Adgangsvej 4 baner

Fordelingsvej, 2 baner + cykelsti

Mindre fordelingsvej, 2 baner + cykelsti

Mindre fordelingsvej 

Lokalgader og promenader

Brandveje

Mulighed for aktive stueetager

P hus med detailhandel i stuen

Erhverv

Skole

Institutioner

Sportshal

Kultur

Væksthuse/fællesanlæg i boliger

Kulturhus og bibliotek

Vandkulturhus

Kirke

Væksthus

Funktioner

På Levantkaj Vest ligger folkeskole og idrætshal sammen med en fritliggende daginstitution, 
foruden to boligbyggelfelter. På Levantkaj Øst ligger hovedparten af boligerne mod syd og 
øst, og hovedparten af erhverv og detail er koncentreret omkring metrostationen. En række 
byggefelter mod nord er fleksible mellem bolig og erhverv. Kirke samt kulturhus og bibliotek 
ligger ved kanalen i en stærk kulturakse omkring vandet. De øvrige to daginstitutioner ligger 
begge ved det grønne loop for optimal tilgængelighed i hverdagen. Et byggefelt mod nord 
er foreslået til socialt botilbud, og aktive stueetager ligger ved kvarterspladserne, Levant 
Boulevarden og ankerpunkterne i Havneparken.

Typologier

Byggefelterne er udlagt til at kunne indeholde flere forskellige boligtypologier for at sikre en 
mangfoldig og varieret bydel. Boligbebyggelserne kan bestå af både lejligheder og byhuse, 
som også kan blandes inden for samme byggefelt. Erhvervsbyggefelterne er udlagt til at 
kunne optage både karréstrukturer med 17 m dybde og atriumtypologier med 11 m dybde, 
samt også tre erhvervsfelter med bygningshøjde op til 60 meter.

Byggefelter

Byggefelterne har et gennemsnitligt bruttoetageareal på omtrent 12.000 etm. Der er udpeget 
en række byggefelter der kan sammenlægges eller opdeles, og indenfor en fleksibel ramme 
sikrer at de efterspurgte 10-20.000 etm. er operationelle. Store byggefelter skal følge et 
regelsæt, der sikrer arkitektonisk variation og bymæssig kvalitet. Samtlige byggefelter har 
udsigt til vandet - selv dem midt på holmen.

Grøn bund

Alle byggefelter har kantzoner der tilhører matriklen, og som således ikke indgår i vejarealet. 
Kantzonerne skal begrønnes efter et nærmere defineret regelsæt, og sikrer at alle bygninger 
får en vigtig grøn bufferzone som overgang mellem det offentlige og det private rum. Den 
grønne bund er med til facilitere fællesskaber og naboskaber i byens boliggader, som vi 
kender det fra Søerne og Kartoffelrækkerne.

Kan sammenbygges 

Kan opdeles

Høj bygningH

H

H H
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Terræn og regnvandshåndtering
Terrænet hæves mere end til det krævede minimum på kote 3.05. Det generelle toppunkt på 
holmenes midte vil være kote 5.5, og lokalt op til kote 6.0 - 6.5 meter.
Afvanding ved ekstremregn foregår simpelt i kraft af strategien om at hæve terrænet. 
Regnvand, der ved ekstremregn ikke kan ledes til kloak, føres på terræn via skybrudsveje ned 
ad bakke, og ledes til havnen via udsparinger i hammeren.

Byrum

Bydelen har tre større kvarterspladser; Grønningen, Metropladsen og Tusindårsskoven. Dertil 
kommer et antal lokale lommeparker internt i bystrukturen. Langs hovedstrøget Levant 
Boulevard ligger en række udposninger på forløbet, der behandles som byrum. Under metroen 
i det grønne loop placeres en række rekreative funktioner, der giver der grønne loop karakter 
af en varieret sekvens af byrum.

Gang- og cykelstier

Det grønne loop er områdets fremtidige hovedåre for cykler. I længere tid vil den sydlige 
promenade være den mest direkte vej for cyklister i retning mod København. Den sydlige 
promenade er velforbundet til Levantkaj Østs cykelstinetværk langs hovedstrøgene. Folkeskole, 
daginstitutioner, kirke, kulturhus og detailhandel er alle placeret ved de primære cykelruter, 
for at understøtte visionen om Nordhavn og København som verdens bedste cykelby.

Underområder

Levantkaj Øst kan logisk underinddeles i op til seks underområder, der defineres af de 
overordnede veje og metroen. Levantkaj Vest udgør sit eget underområde. Et eller flere 
underområder kan udgøre én lokalplan og/eller etape. Udvikling af Levantkaj i etaper forklares 
senere i projektmaterialet, og indeholder store potentialer for midlertidig anvendelse i synergi 
med den endelige udformning.

Grønne gader

Gadeprofilerne på Levantkaj er generelt bredere end i andre bykvarterer i Nordhavn. Den 
ekstra bredde benyttes ikke til mere vej og parkering, men til at give mere plads til at 
plante træer. Pladsen er vigtig, da træerne erfaringsmæssigt har svære kår i smalle stræder, 
når lysmaster, brandredningsarealer, cykelstativer, færdselstavler, transformerstationer, 
parkeringspladser, forsyningsledninger andet godt har taget deres bid af kagen. 

PLANENS LAG
At bo på Levantkaj

Byrumsforløb

Kvarterspladser

Hjørnestens byrum

Lokale pladser

Lommeparker

Grønne rum langs kanten

Grønne boulevarder og sammenbindende byrum 

Hjørnestens byrum

Cykel-/gangstier

Stiforløb

Overordnet grøn struktur

Den grønne struktur er ”mest muligt grønt!” De overordnede grønne træk er Skudehavnen 
og Havneparken; den vidtstrakte, sammenhængende parkkant til stille rekreation og aktivt 
udeliv, samt Levant Boulevard; den grønne livsgivende boulevard, der forbinder og aktiverer. 
De overordnede vejprofiler er ekstra brede, og den ekstra bredde udnyttes til beplantning 
fremfor vej. Dette gælder også for sekundære veje. En række mindre lommeparker og 
hjørneafskæringer af byggefelter begrønnes også. På østkajen kiler skovbeplantning sig ind 
mellem bygningerne. Alle byggefelter har kantzoner i varierende bredder, der også begrønnes.

SKYBRUDHVERDAGSREGN
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Den ene side - skudehavnen

Den anden side - havneparken  

Vibrerende grøn boulevard med 
nyttehaver, boldbaner og langborde i den 
grønne bund

 
badebro

solterrasser

blomstrende træer 

bløde grønne kanter

strandenggangbrosiddekanter med eftermiddags- og aftensol

vandsportforeningshus for vandsport

kulturhus og bibliotek

SkudehavnenHavnebad

Skudehavnen 

- det grønne hjerte

Skudeløbet 

- det blomstrende stræde

Havneparken

 - Orienthaven

Grønningen

Snit A

Beplantningsplan 1:4000

Øresundsbredden

Levant Boulevard

Kranen Mille

bananpalmer
figengranatæble

vrange ege

sølvpoppel

Solopgang, blæst og bølgesprøjt. 
Strukturelle læhegn af sølvpoppel og 
vrange eg i rå krybende bund og foring 
buske for varme og opholdsnicher

 

Fortættet skovoase midt i byen. 
Tætte træplantninger og vertikale 
rum i lag -krybende bund, 
hemmelige kroge under buske, 
flimrende stammer, vuggende 
trætoppe.

 

Frodig havnepark med industrielle spor 
og store lysåbne nordiske træer, krydret 
med eksotiske arter. Bølgende terræn, 
der flader ud mod Øresund, høje græsser, 
bregner og åbne slåede græs felter længst 
mod øst.

Intim vildsom naturpark og tætte nære 
rum. Hjemmehørende blomstrende træer 
med spiselige frugter
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syren
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ribs rød kornel

fjeldribs

krybende benved

krybende benved

vilnis
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vilnis

sten

sten

stenglacis

stenglacis

fortøjningspullerter

kajkant og skinner

Skudehavnens eroderede og fligede 
kant trækkes med ud langs skudeløbet. 
Kanterne vokser til i sekvenser med 
blomstrende frugttræer, med indlagte 
åbninger, der giver og åbninger giver lys 
og bevarer stenglaciset.

gittermast

gittermast

gittermast

vortebirk

overdrev

Tusindårsskoven

aronia

aronia

aronia

vortebirk

vortebirk

Boldbanen danner en åben fælled, hvis 
skråninger fores med blomstrende træer 
og nordiske arter. Liv, leg og aktiviteter 
udspiller sig i terrænskråningerne under 
træerne, og nedenunder ligger en skjult 
parkeringsetage.

vortebirk
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Industrielle spor, åben, frodig, eksotiske stænk

Tæt, vildsom, nær, blomstrende, hjemmehørende
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Alternativ parkeringsstrategi, P-huse

Som alternativ til hovedforslaget om at indbygge parkering i det fremtidige terræn, kan 
der anvises 5 større parkeringshuse i planen. Parkeringshusene optager dog byggeretter og 
kan siges at svække sammenhængskraften i bystrukturen, uagtet at stueetager og tage kan 
aktiveres.

Veje og parkering

Hovedvejadgangen fra Skudeløbet forløber skråt ned til ledningskorridoren, som den følger 
mod øst. Vejstrukturen forgrener sig mod bykvarterets hjørner. Hovedadgangsvejen reduceres 
fra 4 til 2 spor efter det første parkeringshus. Internt i de lokale kvarterer er dobbeltrettede 
veje udformet som lege-opholdsgader med forsætninger og fartdæmpende foranstaltninger. 
Parkeringsanlæg er placeret under fremtidigt terræn samt i 2 p-huse, og er konsekvent udlagt 
med adgang fra overordnede veje med cykelstier, for at fredeligholde lokalområderne.

Grønne kantzoner og gårdrum

P-hus

P-kælder

Adgangsvej 4 baner

Fordelingsvej, 2 baner + cykelsti

Mindre fordelingsvej, 2 baner + cykelsti

Mindre fordelingsvej 

Lokalgader og promenader

Brandveje

P-hus

P-kælder

Adgangsvej 4 baner

Fordelingsvej, 2 baner + cykelsti

Mindre fordelingsvej, 2 baner + cykelsti

Mindre fordelingsvej 

Lokalgader og promenader

Brandveje

Mulighed for aktive stueetager

P hus med detailhandel i stuen

Erhverv

Skole

Institutioner

Sportshal

Kultur

Væksthuse/fællesanlæg i boliger

Kulturhus og bibliotek

Vandkulturhus

Kirke

Væksthus

Funktioner

På Levantkaj Vest ligger folkeskole og idrætshal sammen med en fritliggende daginstitution, 
foruden to boligbyggelfelter. På Levantkaj Øst ligger hovedparten af boligerne mod syd og 
øst, og hovedparten af erhverv og detail er koncentreret omkring metrostationen. En række 
byggefelter mod nord er fleksible mellem bolig og erhverv. Kirke samt kulturhus og bibliotek 
ligger ved kanalen i en stærk kulturakse omkring vandet. De øvrige to daginstitutioner ligger 
begge ved det grønne loop for optimal tilgængelighed i hverdagen. Et byggefelt mod nord 
er foreslået til socialt botilbud, og aktive stueetager ligger ved kvarterspladserne, Levant 
Boulevarden og ankerpunkterne i Havneparken.

Typologier

Byggefelterne er udlagt til at kunne indeholde flere forskellige boligtypologier for at sikre en 
mangfoldig og varieret bydel. Boligbebyggelserne kan bestå af både lejligheder og byhuse, 
som også kan blandes inden for samme byggefelt. Erhvervsbyggefelterne er udlagt til at 
kunne optage både karréstrukturer med 17 m dybde og atriumtypologier med 11 m dybde, 
samt også tre erhvervsfelter med bygningshøjde op til 60 meter.

Byggefelter

Byggefelterne har et gennemsnitligt bruttoetageareal på omtrent 12.000 etm. Der er udpeget 
en række byggefelter der kan sammenlægges eller opdeles, og indenfor en fleksibel ramme 
sikrer at de efterspurgte 10-20.000 etm. er operationelle. Store byggefelter skal følge et 
regelsæt, der sikrer arkitektonisk variation og bymæssig kvalitet. Samtlige byggefelter har 
udsigt til vandet - selv dem midt på holmen.

Grøn bund

Alle byggefelter har kantzoner der tilhører matriklen, og som således ikke indgår i vejarealet. 
Kantzonerne skal begrønnes efter et nærmere defineret regelsæt, og sikrer at alle bygninger 
får en vigtig grøn bufferzone som overgang mellem det offentlige og det private rum. Den 
grønne bund er med til facilitere fællesskaber og naboskaber i byens boliggader, som vi 
kender det fra Søerne og Kartoffelrækkerne.

Kan sammenbygges 

Kan opdeles

Høj bygningH

H

H H
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Terræn og regnvandshåndtering
Terrænet hæves mere end til det krævede minimum på kote 3.05. Det generelle toppunkt på 
holmenes midte vil være kote 5.5, og lokalt op til kote 6.0 - 6.5 meter.
Afvanding ved ekstremregn foregår simpelt i kraft af strategien om at hæve terrænet. 
Regnvand, der ved ekstremregn ikke kan ledes til kloak, føres på terræn via skybrudsveje ned 
ad bakke, og ledes til havnen via udsparinger i hammeren.

Byrum

Bydelen har tre større kvarterspladser; Grønningen, Metropladsen og Tusindårsskoven. Dertil 
kommer et antal lokale lommeparker internt i bystrukturen. Langs hovedstrøget Levant 
Boulevard ligger en række udposninger på forløbet, der behandles som byrum. Under metroen 
i det grønne loop placeres en række rekreative funktioner, der giver der grønne loop karakter 
af en varieret sekvens af byrum.

Gang- og cykelstier

Det grønne loop er områdets fremtidige hovedåre for cykler. I længere tid vil den sydlige 
promenade være den mest direkte vej for cyklister i retning mod København. Den sydlige 
promenade er velforbundet til Levantkaj Østs cykelstinetværk langs hovedstrøgene. Folkeskole, 
daginstitutioner, kirke, kulturhus og detailhandel er alle placeret ved de primære cykelruter, 
for at understøtte visionen om Nordhavn og København som verdens bedste cykelby.

Underområder

Levantkaj Øst kan logisk underinddeles i op til seks underområder, der defineres af de 
overordnede veje og metroen. Levantkaj Vest udgør sit eget underområde. Et eller flere 
underområder kan udgøre én lokalplan og/eller etape. Udvikling af Levantkaj i etaper forklares 
senere i projektmaterialet, og indeholder store potentialer for midlertidig anvendelse i synergi 
med den endelige udformning.

Grønne gader

Gadeprofilerne på Levantkaj er generelt bredere end i andre bykvarterer i Nordhavn. Den 
ekstra bredde benyttes ikke til mere vej og parkering, men til at give mere plads til at 
plante træer. Pladsen er vigtig, da træerne erfaringsmæssigt har svære kår i smalle stræder, 
når lysmaster, brandredningsarealer, cykelstativer, færdselstavler, transformerstationer, 
parkeringspladser, forsyningsledninger andet godt har taget deres bid af kagen. 

PLANENS LAG
At bo på Levantkaj

Byrumsforløb

Kvarterspladser

Hjørnestens byrum

Lokale pladser

Lommeparker

Grønne rum langs kanten

Grønne boulevarder og sammenbindende byrum 

Hjørnestens byrum

Cykel-/gangstier

Stiforløb

Overordnet grøn struktur

Den grønne struktur er ”mest muligt grønt!” De overordnede grønne træk er Skudehavnen 
og Havneparken; den vidtstrakte, sammenhængende parkkant til stille rekreation og aktivt 
udeliv, samt Levant Boulevard; den grønne livsgivende boulevard, der forbinder og aktiverer. 
De overordnede vejprofiler er ekstra brede, og den ekstra bredde udnyttes til beplantning 
fremfor vej. Dette gælder også for sekundære veje. En række mindre lommeparker og 
hjørneafskæringer af byggefelter begrønnes også. På østkajen kiler skovbeplantning sig ind 
mellem bygningerne. Alle byggefelter har kantzoner i varierende bredder, der også begrønnes.

SKYBRUDHVERDAGSREGN
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BYGGEFELTER

FUNKTIONER
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GANG OG CYKELSTIER

VEJE OG PARKERING

BYRUM
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FORSLAG 5  |  TEAM COBE

HAVNEPARKEN – ORIENTHAVEN MED 
HAVNEBADET SKIBET I FORGRUNDEN

TEMPORÆR HAVNEPARK

KULTURHUSET VED SKUDEHAVNEN
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Den ene side - skudehavnen

Den anden side - havneparken  

Vibrerende grøn boulevard med 
nyttehaver, boldbaner og langborde i den 
grønne bund

 
badebro

solterrasser

blomstrende træer 

bløde grønne kanter

strandenggangbrosiddekanter med eftermiddags- og aftensol

vandsportforeningshus for vandsport

kulturhus og bibliotek

SkudehavnenHavnebad

Skudehavnen 

- det grønne hjerte

Skudeløbet 

- det blomstrende stræde

Havneparken

 - Orienthaven

Grønningen

Snit A

Beplantningsplan 1:4000

Øresundsbredden

Levant Boulevard

Kranen Mille

bananpalmer
figengranatæble

vrange ege

sølvpoppel

Solopgang, blæst og bølgesprøjt. 
Strukturelle læhegn af sølvpoppel og 
vrange eg i rå krybende bund og foring 
buske for varme og opholdsnicher

 

Fortættet skovoase midt i byen. 
Tætte træplantninger og vertikale 
rum i lag -krybende bund, 
hemmelige kroge under buske, 
flimrende stammer, vuggende 
trætoppe.

 

Frodig havnepark med industrielle spor 
og store lysåbne nordiske træer, krydret 
med eksotiske arter. Bølgende terræn, 
der flader ud mod Øresund, høje græsser, 
bregner og åbne slåede græs felter længst 
mod øst.

Intim vildsom naturpark og tætte nære 
rum. Hjemmehørende blomstrende træer 
med spiselige frugter
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vilnis
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sten
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stenglacis

stenglacis

fortøjningspullerter

kajkant og skinner

Skudehavnens eroderede og fligede 
kant trækkes med ud langs skudeløbet. 
Kanterne vokser til i sekvenser med 
blomstrende frugttræer, med indlagte 
åbninger, der giver og åbninger giver lys 
og bevarer stenglaciset.

gittermast

gittermast

gittermast

vortebirk

overdrev

Tusindårsskoven

aronia

aronia

aronia

vortebirk

vortebirk

Boldbanen danner en åben fælled, hvis 
skråninger fores med blomstrende træer 
og nordiske arter. Liv, leg og aktiviteter 
udspiller sig i terrænskråningerne under 
træerne, og nedenunder ligger en skjult 
parkeringsetage.

vortebirk

vortebirkstilkeg

stilkeg

stilkeg
douglasgran

stilkeg

stilkeg

stilkeg

vortebirk

vortebirk

vortebirk

bregner

bregner

femhannet pil

femhannet pil

femhannet pil

fløjsgræs

lærk
lærk

valnød

valnød

valnød

valnød

kastanje

N

Industrielle spor, åben, frodig, eksotiske stænk

Tæt, vildsom, nær, blomstrende, hjemmehørende

15

RØDDER I INDUSTRIHAVNEN

Indre grøn bygade forgrener sig som et blad

Det grønne bryder gennem asfalten

Kajkant, fortøjningspullert og kranskinne Selvsået vildsom natur

Eroderet kant

15

Identitet 

Den grønne identitet tager afsæt i Skudehavnens og Levant-
kajs nuværende karaktertræk, og gør dermed transitionen fra 
nutid til fremtid meningsfuld.

Skudehavnens tætvoksende, nedskalerede og vildsomme 
karakter står overfor den sydlige kajs havneskala, rå materia-
litet, og ligefremme udformning, den lange kant og det dybe 
vand. Tolkningen af denne dualitet mellem den ene og den 
anden side giver udgangspunkt for en variation i beplantnin-
gens skala, tæthed og stoflighed, der både indeholder den 
industrielle råhed og den varme, bløde taktilitet.

Indre grøn bygade forgrener sig ud til parkerne og vandet

Inderst på øen løber bydelens grønne rygrad, Levant Boule-
vard, og forgrener sig ud på holmen, ud til vandet. En frodig 
bygade hvor café-, restaurant- og butiksliv, mødesteder, 
boldbure, urbane haver og aktivitetsspots er indvævet i den 
grønne solside nord for vejen - tænk på Sdr. Boulevard med 
en metrostation.

Skudehavnen og Skudeløbet

Skudehavnen er byens utæmmede snirklede maritime hav-
nepark mod nord. Med vandaktiviteter og nærkontakt til van-
det inderst i Skudehavnen breder parken sig ud langs hele 
Skudeløbet, hvor tætheden stilner af og en blomstrende kant 
danner baggrund for de mange varierede måder at komme 
ned til vandet på.

Havneparken

Havneparken langs Orientbassinnet er den langstrakte 
post- industrielle folkepark, hvor rå materialer blødes op af 
en intens frodighed, krydret med eksotiske træarter. Hav-
neparkens terræn og beplantning bølger tæt og højt under 
kranen, bruser af og åbner sig op ud imod Øresund. Her 
samles beboere fra Nordhavnen og parken er en destination 
for Københavnere.

Læhegn

På tværs syr læhegn bydelen sammen og breder sig som 
mindre forgreninger fra byens indre grønne nerve ud til par-
kerne og vandkanten. 

Spor og markører

Kajkanten, fortøjningspullerterne og kranskinnerne på syd-
kajen bevares, og kranen Mille gror til som et særligt sted - et 
mødested og oase i Havneparken. 

De høje gittermaster placeres som tilvoksede grønne skulp-
turer ned gennem den grønne boulevard. Både kranen og 
masterne danner genkendelige landmarks, når man ser ud 
over bydelen fra metroen, og giver samtidig orientering og 
retning når man bevæger sig i gaderne.

Stenglaciset bevares i sekvenser; særligt i den præcise 
runding, der markerer overgangen mellem Skudeløbet og 
Øresundsbredden.

Skudehavnskarakteren bevares og forstærkes, som et vigtigt 
historisk lag, som mange københavnere husker og relaterer 
sig til.

væksthus sti legeskråning sportshal rækkehusefodboldbane

ledningskorridor
soltrappe mod syd

ophold/parkour/skatingtrappeløb

parkering i terræn

skolelegeplads

skolegårdmetro
leg under metrovådeng og trædesten

cykelstistrandeng

Det grønne loop Metro

Grønningen - boldbanen

Snit Skudehavnen og Levantkaj Vest 1:500

SNIT VED SKUDEHAVNEN – LEVANTKAJ VEST
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PLANUDSNIT
B. Bykvarteret ved metrostationen 1:350

det grønne loopenggræsser blomstrende træer
kørebane

cykelsti
gangzone

kantzone bevægelseslandskab
metro

fitness/danse studio

HAVNEPARKEN - ORIENTHAVEN

læ og ophold mellem bakker

grøn lommepark / læhegn

bakker skaber 
læ og ophold

den rå 
havnekant

fortøjnings
master

opholds
kanter

høje stammer
nordiske træer
enkelte eksoter

vortebirk

grus havnepromenade

jernskinner  

kostet beton
store formater 

sveller

lysmaster

forhaver / 
bred kantzone

cykel og 
bilspor

flexzone
P/grønt/cykel P

lokalgade

gangzone

gangzone

boliger

fælleshus

gangzone

aronia

aronia

vortebirk

vortebirk

lind

lind

nordiske træer og eksotiske krydderier

vortebirk

fløjlsgræs

stilkeg

stilkeg

stilkeg

stilkeg

stilkeg

lærk

lærk

figen

valnød

kastanje

bregner

bregner

A. Havneparken - orienthaven 1:350

læskabende beplantning
grøn zonebolig

havnepromenaden
frodig grøn havneparkgangzonekørezonerkantzone

flexzone (grønt/P)

AKTIVITETSPARK UNDER METROEN

bakker /
opholdsnicher

kantzone / 
betonbelægning

leg og
opholdszone
cross fit

megagynger

parkour 
sveller

krybende grøn bund

enggræs

beton

beton

fitness/dansestudio

udendørs træning 

strøm og wifi 

cykelparkering

det grønne 
cykelloop

blomstereng

lokalgade

gangzone
cykelsti

kørezone

23

C. Levant Boulevard 1:350 D. Kulturhus og Bibliotek ved Skudehavnen 1:350
PLANUDSNIT

KULTURHUS OG BIBLIOTEK

opholdstrin 

opholdstrin 

træbro 

anløbsbro

hængepil

opholdssteder 
ved vandet

bådpavillon

drivhus

strand

blomstrende frugttræer

blomstrende frugttræer
café/udebibliotek

promenadeforløb

promenadeforløb

siv og rørskov
siv og rørskov

workshop

forplads 
kulturhus

hovedindgang

værksted

børnebibliotekproduktionzone / 
galleri

børnebøger / legetøj

vinterhave

læsesal

blød grøn kant

sten og sand

LEVANT BOULEVARD

havnen spor og
materialer  /
jern og beton

gårdrum 

fælleshus

fælles køkken

rækkehuse

fælles
opgang

betonbelægning / 
fliser

lokalgade

lokalgade

fortov

eksisterende master 
fra industrihavnen

cykelsti

blomstrende læhegn

blomstrende læhegn

parkering

grøn kantzone

grøn kantzone

cykelparkering

cykelparkering

cykelparkering
blomstrende læhegn

cykelsti

sænket 
boldbane

opholdskant

fællesspisning i grønt

åbne facader kantzone

udeservering

café
blomsterhandlerbageri

kantine

passage under
fælles væksthus

fælles nyttehaver

græsser

birk

birk
douglasgran

lærk

skovæble

skovæble

fuglekirsebær

slåenbuske

stilkeg

fælles nyttehaver

fælles grøn oase

passage

opgang

boliger

nære haver

A.

B.

C.

D.
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PLANUDSNIT
B. Bykvarteret ved metrostationen 1:350

det grønne loopenggræsser blomstrende træer
kørebane

cykelsti
gangzone

kantzone bevægelseslandskab
metro

fitness/danse studio

HAVNEPARKEN - ORIENTHAVEN

læ og ophold mellem bakker

grøn lommepark / læhegn

bakker skaber 
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den rå 
havnekant

fortøjnings
master

opholds
kanter
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nordiske træer
enkelte eksoter

vortebirk

grus havnepromenade

jernskinner  

kostet beton
store formater 

sveller

lysmaster

forhaver / 
bred kantzone

cykel og 
bilspor

flexzone
P/grønt/cykel P

lokalgade

gangzone

gangzone

boliger

fælleshus

gangzone

aronia

aronia

vortebirk

vortebirk

lind
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nordiske træer og eksotiske krydderier

vortebirk

fløjlsgræs

stilkeg

stilkeg

stilkeg

stilkeg

stilkeg

lærk

lærk

figen

valnød

kastanje

bregner

bregner

A. Havneparken - orienthaven 1:350

læskabende beplantning
grøn zonebolig

havnepromenaden
frodig grøn havneparkgangzonekørezonerkantzone

flexzone (grønt/P)

AKTIVITETSPARK UNDER METROEN

bakker /
opholdsnicher

kantzone / 
betonbelægning

leg og
opholdszone
cross fit

megagynger

parkour 
sveller

krybende grøn bund

enggræs

beton

beton

fitness/dansestudio

udendørs træning 

strøm og wifi 

cykelparkering

det grønne 
cykelloop

blomstereng

lokalgade

gangzone
cykelsti

kørezone

PLANUDSNIT LEVANT BOULEVARD

PLANUDSNIT HAVNEPARKEN – ORIENTHAVEN PLANUDSNIT BYKVARTER VED METROSTATIONEN

PLANUDSNIT KULTURHUS OG BIBLIOTEK 
VED SKUDEHAVNEN
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BYKVARTER VED HAVNEPARKEN

LEVANT BOULEVARD

UDFORMNING AF 
TEMPORÆRE LANDSKABER
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