Bygningens todeling i en lys top og traebund samt facadeelementernes lodrette og vandrette linjer nedskalerer den store
bygningsvolumen. Aktiviteter og skiltning | stueetagen samt mobilitetspulsen pa @stsiden skaber liv og en oplevelsesrig
kantzone og facade. Mobility Hub Treelastholmen bliver til et fyrtarn for grgnt mobilitet | Kebenhavns nye bykvarter.
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Vi foreslar at udvide Kiss&Ride til en raekke deletjenester, herunder samkersel og  Den nedre del af facaden er teenkt som en lamelstruktur i ngertrae. Ceder- GG ey || B[S
Il i I on-demand taxatjenester (Uber og lign.) Samkersel har serligt behov for tydelige ~ treeet er en hardtraestype som er seerdeles modstandsdygtige overfor rad T
Ambltlon_en med MObIllty Hub Trae!astholmen er at gore det grenne transportvalg en attraktlv’ enk_el stoppesteder, s& passagerer og chaufarer enkelt kan finde hinanden. og svamp med 50 ars garanti. Treeet patinerer flot og er behageligt at rare / :
og naturlig del af hverdagen. Det vil vaere et samlingspunkt mellem bydele, transportformer og byliv, ved. | forhold til vedligehold giver lamelstrukturen god luftning, som der- ) | =
. . . . . . . For at optimere Kiss&Ride funktionen foreslar vi at den flyttes i den gstlige del  med afhjeelper rad i treeet. Lamelstrukturen fastgeres i passende starrelser e 5 |6 =
0g il gere fremtidens parkerlngshus ti pejlemaerker for b£redygtlge Irasnlnger. af parkeringshuset, saledes der bliver storre plads/kapacitet omkring stoppeste- til beslag i selve betonelementerne, hvilket sikrer enkel montage. Hvis ikke | [k & ErE | & 4
det. He/rtll foreslar vi at Kiss&Ride taepkes sammen med et venteareal i mobili-  r&husets betonbrystning daekker 800mm fra P-daek vil lameller lokalt blive \\ 1| 1 2
tetspafeen [ bygm.ngens. gstside, og pa denne made skaber et attraktivt areal i justeret saledes at der sikres en 100% lysteet brystning ud i facaden. ) 2
forbindelse med Kiss&Ride. Efter behov - f.eks. ved indkarsel - kan abningen i kantzonen gares bredere. \ B
FRA PARKERINGSHUS TIL MOBILITY HUB KANTZONEN =B
Med den centrale placering mellem Metrostationen, Det Grgnne Loop og Sund-  For at skabe gode skift mellem transportformer skal en mobilitetshub, ogsa veere DELEORDNINGER FACADEN | TOPPEN 5 (10| |16 | 17| 18 | 19| 20| 21| 22| 23|20 | 25 6 |27 | | FOT
krogsgade forslar vi et udwdet m0b|I|tetskoncept, fra parkeringshus til Mobility thodtopholdssted. I samspll_med omg|velsernefores|érv_| at4kantzoner_derhver Deleordninger skal dybest set give beboere i Nordhavn et godt alternativt privat-  Den gverste del foreslés udfert med solpaneler, da vi ser en oplagt forbin-
Hub. Det nye hub skal form|_d|e enkle og attraktive overgange mellt_am en rgekke iseer skaber gode opholdsmuligheder og overgangszoner til de neere omgivelser. bilismen. | parkeringshuset foresIar vi ogsé at der afsettes et areal il delebiler. |~ delse mellem gron mobilitet og gran strem. Hvis der ikke er skonomi til FORSLAG KONKURRENCEPROGRAM
grﬂrll(ne_z 'ilraréshportformer 0g tilsammen skabe rammen om et attraktivt samlings- Mod Sundk de h ¢ narker | foreslar vi stueetagen kan det primeert veere kommercielle delebilsaktgrer mens det ogsa er  solceller, vil den gverste del af huset udfares i genbrugs alu-profiler eller Kiss&Ride skaber ka for ind- og udkarsel af parkeringshuset
punkt | Nordhavnen. od vest og vundkrogsgade fivor 0gsa parkeringsrampen er placeret, foresiar vi oplagt at gare plads til nabo-delebilsordninger pé pvrige etager. Incitamentsord- et lignende materiale der giver den gvre del et let udtryk i kontrast til den
_ _ _ _ enbegrannet facade i samspil med den nye plads foran @stre Landsret. Dette giver ning for nabo-delebiler kan veere at disse far faste pladser i stueetagen og pd 1sal. pedre del
Det nye hub vil, ud over parkeringspladser, have et seerlig fokus pa delemobilitet i en naturlig afslutning pd Sundkrogsgade Alleen og en gren portal ind til Orientkaj ' LA R
stueetagen. Her foreslar vi plads til delebiler, ladestationer, udleje af ladcykler og  og Sundmolen. MUST 0] 2] a)a)s|s|7]8|9|m _
samkgrselsstoppested i samspil med det planlagte kiss&ride. Mobililty Hub skal :_AlPES?[ﬁTlOL\.IER e lad . e d | | d FACADEN O.MKRlNG RAMPEN . . . - cENTRAL »
ses i samspil med metrostationen og understatte granne rejsevaner pa den videre  Mod gst ud til aktivitetspladsen ligger det store erhvervslokale, som vi forslar tillaeg il de traditionefle ladestationer ville det vasre oplagt at supplere med en-  Facaden omkring rampen beklsedes med et espalier af galvaniseret stal- /
rejse. bliver tematiseret i relation til mobilitetskonceptet. Vi foreslar en cafe med cy- kelte hurtigladestationer, da der ge.nereltoer fa i hele Kebenhavn. Hurtigladestati-  rgr. Det giver en god dybde i strukturen og egner sig godt til begranning af ) —  —
kelreparation og tilhgrende venteareal til samkgrselstoppested/kiss&ride og en loner er: med t|l| at skabe l'\(' Veg.tﬁt'?en ?a de omkring 15-30 minutter kan bruges slyngplanter. / // 10| 1] 12 5 X
Som en del af en gran omstilling foreslar vi at deletjenesterne i stueetagen pa sigt  pakkepostcentral. Dette kan bestd af en eller flere aktarer, men vigtigst af alt er at angs husets kantzoner og | mobilitetscateen. ‘ L @ @@ @ = O8]
kan udvides opad pa de gvrige etager. P4 denne made kan huset gradvis tilpasse  disse aktarer bliver kurrateret ud fra kriterier der understgtter mobilitetskonceptet. IKONOMI ‘\ 13] 14| 15 ; ‘
sig den Igbende udvikling indenfor grgn mobilitet, og hele tiden veere et skridt PAKKED|STR|BUT|ONSCENTRAL T ENGDE |ENRED TPRES SAVILET PRIS \ ~ S ’
foran, og bane vejen for granne mobilitetslgsninger i Nordhavnen. | det sydvestlige hjarne planleegger vi mobilitetscaféen og gere-det-selv cykel- | den nordastlige del foreslar vi en central med pakkebokse hvor beboere kan hente | - \\ —
vaerksted med mulighed for sydvendt udeservering og udendars veerksted. | det deres pakker. Dette vil reducere varetransport videre ind i Sundmolen. Et andet [\ 01 bunden, v 1800/ m2 1400k | 2520000 kr ~ oL |
nordgstlige hjerne foreslér vi at placere pakkecentralen med adgang og levering alternativ gr at lave en pakkedistributionscenter, hvor pakker bliyer omfordelt fra Facadetype 02 - | toppen, alu” 1000 m2 200k | 1200000k - AT T L LT, 6 @ ] ek
FACADEKONCEPT fra Orientkajen og Aktivitespladsen. Med en seerlig opmaerksomhed pa disse hjor- i varevogn til ladcykel. Denne model kan forsyne et starre omréde i Nordhavnen.  Facadetype 03 - ved bilrampen, stalror espalier 510lmz Te0k | 90000k i
Selve bygningen indskriver sig i Sundmolens bebyggelse og fortalker de horison-  Ner b|_drager huset_s program til liv Ian_gs nord 0g sydfacaden. I\/qu nord ud til Ori- H‘W‘u”"HMH{W"HH Sokkel _ _ 123|1bm 1.000kr.|  123.000 kr. FORSLAG MOBILITY HUB
tale linjer fra de langstrakte pakhuse i ast. Vi foresIar en to-delt bygningskrop med entkaj og vandet _I|gger mdk@rsle_rne til parkenngshu_set. Mellem indkarsler er der s CYKELVZARKSTED o | | _ Ekstra treelamellaer - lysafskaermning for biler 450 1bm 200k 90.000 kr. Ved at fiytte kiss&ride foran Mobilitetscaféen undgas kadannelse og
en bund best&ende af cedertrae og en let top best&ende af solceller. planlagt begranning og beenke til ophold. Mod syd i forleengelse af Sundmolens Et cykelveerksted hvor beboere i omradet selv kan fikse og vedligeholde sin cykel, passagerer og kgrer har direkte adgang til caféen.
Bunden refererer til Treelastmolen, hvor montering og manster har reference til  9r2nne band er der plads til L_Jdeservermg I det grgnne, som indrettes med baenke skateboard, Igbehjul mm. Salg af bl.a. reservedele kan kabes i cafeen og pa denne ?rE;TaSn':‘;'I\ll:e?im':;ZiNE Tl 000k 67500k
stabling og lastning af trae. Selve delfelterne er tzenkt som lameller, der muliggar 09 opholdsarealer mod parksiden. méde kan vaerkstedgt driftes.a?c cafeen. Vedligehold og reparation sikrer lang _Ieve- Kantzonegrafik 13l 0000k 520000k
naturlig ventilering af parkeringshusets og dets traefacade. i 4 =i T[Id for cyko([ajl E[)g cyklist, samtidig som der skabes faellesskabsdannende funktioner Mobilitetspuls Tlsum | 400000k | 400.000 k. F:UG‘T T LT LT T o 1= —
o I neromradet. Belysning stueetage 123/ Ibm 1400kr. 172200 kr. vy KER = | e |«
Toppen er taenkt som et horisontalt band der i sektioner vippes op mod himmelen  MOBILITETSPULS Sydfacade opstalt 1:500 Benke Tl | Zmook | 275000k \ CENTRAL |
og beklaedt med solceller. Energien der genereres overfares til husets ladestatio- P& samme mdde som ved frisen pa parkeringshuset Liders forestiller vi os en VERTIKAL CIRKULATION Lysskilte i skilteband (indeholdt i stueetage projekt) /
ner. Pa nordfacaden vil de horisontale band beklaedes med et alternativ til solceller  udsmykning der formidler en historie i relation til sin kontekst. Vi foreslar en ly- Hvis det er muligt rent konstruktivt, foreslar vi at &bne trappekernerne op mod |'solering +glasspartier (indeholdt i stuestage projekt) _ ) .
der i udtryk harmonerer med resten af facaden. sinstallation der bade giver en generel facadebelysning, men som ogsa har en facaden, gerne som starre glassfelter. Vi tror de dbne trappekerner vil skabe en / // 10|11 |12 % sl I
kunstnerisk dimension omkring temaet mobilitet. I gget tryghed i huset, sarligt om aftenen, da de oplyste kerne ogsa er synlige fra EIEPLAE‘LN!NEh e » | \ T &l&rE |6 5 |- |2 CaFt
Kombinationen af tree og solceller understgtter konceptet om en gran mobilitets- ydersiden. Dette kan undersgges videre i en evt. projekteringsfase. Slante ed (i ki 3 YTUMSPIOfe U . N g N N
. ° . o . ° . . . . . yngeplanter "blregn” - bilrotunde 37/1bm 250 kr. 9.250 kr. \ ~— » »
hub, da de to materialer pa hver sin made signalerer og underbygger en beere- P& gstfacaden forestiller vi os en lysinstallation omkring metroen puls og rytme Shyngeplanter “salvegn - kantzon sollo 0 ke 20000k \ Yy,
dygtig omstilling. Treeet optager og lagrer CO2 fra atmosfaeren, mens solceller  monteret pd undersiden af facadens reliefmgnster. Nar metroen naermer sig stati- : — \ M 2
genererer energi og understgtter et skifte fra fossil til elbiler i en naer fremtid. onen vil lyset i facaden gradvis intensiveres og signalisere til gaende og cyklende * Solarcellefacade krever yderliger budget venarm |¢
i omradet at metroen er pa ve|. Lyset bestdende af LED skal veere langsomt pul- 6117118119120 | 21 | 22|23 | 22| 25 | 26 | 27 | 28 @ @ fLuet
Selve bilrampen er adskilt fra parkeringsdaekker_]e 0g fremstér_som sit egent ele-  serende sdledes at lyset ikke virker forstyrrende/skeemmende pa omgivelserne. SUM HANDV/ZRKERUDGIFTER 6.556.950 kr. ——
ment. Ved at adskll_le rampen fra restgn af byg_mngskroppen bhver de lange faca- | Udforudseelige quifter o 7,5% 491.771,3 kr. FLOW MOBILITY HUB
der kortere og bygningen nedskaleres i harmoni med omkringliggende bebyggelse. Vestfacad It 1-500 Byggeplads (med i totalentrepriseprojektet) 0.0 kr.
gstracade OpSta t1: Honorar (Arkitektur + Kantzonegrafik) 1/sum 450.000 kr.|  450.000,0 kr. — Parkeringsrute va Ind- og Udkarsel for biler
SAMLET ENTREPRISEUDGIFTER, EKS. MOMS 7.498721 kr. —Kiss & Ride rute - = Ind- og Udgang for fodgzenger
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' sif¥e nere omgivelser ved at viderefﬂreﬁepdel-i-ngj%'a Sundmo-

lens to-delte bygyningsvoluriér nied den tunge bund i varme, merke materialer og lette top med i lyse
toner. Begranningen af indkarselsrampen danner et frodigt bagteeppe til pladsen foran @stre Landsret.
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